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empfohlen, orange: Austausch in den kommenden Jahren empfohlen, rot: Austausch
o L 11| =T g1 o] (0] o] =T o) SR 160
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Abkilrzungsverzeichnis

AC
ADAC
BEV
BMVI
BNetzA
CQ
DC
GEIG
KBA
Kfw
KFZ
kw
kWh
LIS
NOx
OPNV
PHEV

POI
WEG
WEMoG

Alternating Current

Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V.
Battery Electric Vehicle

Bundesministerium fiir Verkehr und Digitale Infrastruktur
Bundesnetzagentur

Kohlenstoffdioxid

Direct Current
GebaudeElektromobilitatsinfrastruktur -Gesetz
Kraftfahrtbundesamt

Kreditanstalt fir Wiederaufbau

Kraftfahrzeug

Kilowatt

Kilowattstunde

Ladeinfrastruktur

Stickoxid

Offentlicher Personennahverkehr

Plug-In Hybrid Electric Vehicle
Personenkraftwagen

Point of Interest
Wohnungseigentiimergemeinschaft

Wohneigentums-Modernisierungsgesetz
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1. Einleitung:

Der Verkehrssektor ist einer der grof3ten Emittenten von klimaschadlichem Kohlenstoff-
dioxid (CQy). Mit Werten von 164 Mio. t CQ-Aquivalente, lag der Verkénrssektor im Jahr
2019 auf dem Niveau von 1990(UBA2021). 2020 sank der Wert zwar auf 146 Mio. t C®
Aquivalente, was jedoch in erster Linie auf die Verkehrsreduktion im Zuge de€OVID19-
Pandemie zuriickzufuhren ist. Effizienzgewinne durch bessere Technologien wurden
durch zunehmende Fahrleistungen kombiniert mit steigenden Verbrauchen durch zuneh-
mende FahrzeuggroRenwieder zunichte gemacht. Im Rahmen der Novelle des Klima-
schutzgesetzes derBundesregierung mit dem formulierten Ziel der Klimaneutralitéat bis
2045 wurden verbindliche Minderungsziele fir alle Sektoren festgeschrieben, so auch fur
den Verkehrssektor. Im Vergleich zu 1990 miissen die Emissionen im Verkehrssektor um
48 %, also ca. B Mio. t CQ-Aquivalente bis 2030 abgesenkt werden(BMU 2021). In diesem
Kontext nimmt das Thema Elektromobilitat einen wichtigen Stellenwert ein. Neben den
Prinzipien Verkehrsvermeidung und-verlagerung stellen alternative, umweltfreundlich e
Antriebe wie die Elektromobilitét die dritte Saule bei den Instrumenten zur Verkehrs-
wende dar.

Wahrend die EMobilitat zu Beginn mit einem schlechten Ruf wegen mangelnder Reich-
weiten, mangelnder Praxistauglichkeit und geringer Fahrzeugauswahl gekampft hat, so
hat sie in den letzten Jahren zunehmend an Fahrt aufgenommen. Griinde hierfir sind ei-
nerseits technische Weiterentwicklungen, wie beispielsweise zunehmende Batteriegro-
Ren und damit wachsende Reichweiten sowie eine steigende Auswahl an Modellen.
Gleichzeitig haben Faderprogramme und finanzielle Anreize wie beispielsweise Steuer-
erleichterungen wesentlich zur Attraktivitat elektrischer Fahrzeuge beigetragen. Mittler-
weile befindet sich die EMobilitat im Markthochlauf mit jahrlich stark ansteigenden
Neuzulassungszahlen.Zum Stichtag 1. Januar 2021 lag der Anteil an reinelektrischen
Fahrzeugen (BEV) und Plugn-Hybriden (PHEV) mit ca. 590.000-Eahrzeugen im Bestand
bei 1,8 %. Bis 2030 hat die Bundesregierung das Ziel formuliert, dass sieben bis zehn Mil-
lionen E-Fahrzeugein Deutschland zugelassen sein sollefBMU 2019)

Um die Ziele der Bundesregierung sowie die im Klimaschutzgesetz geforderten Minde-
rungsziele zu erreichen, muss die Elektromabilitat in Deutschland noch weiter an Fahrt
aufnehmen. Einerseits kdnnen Forderprogramme und Steuervorteiladazu beitragen, die
notw endigen Anreize fur einen Umstieg zu schaffen. Gleichzeitig sind hier abeauch die
Kommunen und Stadte aufgefordert zu handeln und ihre Rolle als Gestalter der Mobili-
tatswende wahrzunehmen. Es gilt, die bereits angestof3enen Entwicklungen weiter voran-
zutreiben, Impulse zu geben, die notwendigen Rahmenbedingungen in der Kommune zu
schaffen und selbst als Vorbild aufzutreten.

Vor diesem Hintergrund hat die Stadt BadenBaden sich dazu entschlossen, ein kommu-
nales Elektromobilitatskonzept erstellen zu lassen, i Handlungsmaoglichkeiten und -not-
wendigkeiten beim Thema Elektromobilitat in Baden-Baden zu identifizieren, Informati-
onsmoglichkeiten fiir die Bevélkerung und das ansassige Gewerbe zu schaffen und die
Vorbildfunktion der Verwaltung zu starken.
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1.1 Aufbau und Ziele des kommunalen Elektromobilitdtskonzepts

Der Férderzeitraum fir das kommunale Elektromobilitdtskonzept umfasste den Zeitraum
01.05.2019 bis 31.10.2020. Die tatsachliche Konzepterstellung erfolgte von Dezember
2019 bis August 2021. Insgesamt wurde zwénal eine Verlangerung beantragt. Diese wa-
ren notwendig aufgrund unvorhersehbarer Verschiebungen von Arbeitspaketen in Folge
des Ausbruchs detCOVID19-Pandemie.

Durchgefiuihrt wurde das Konzept im Auftrag der Stadt BadenBaden durch die Stadtwerke
Baden-Baden in Kooperation mit dem Energie und Umweltdienstleister badenova AG &
Co. KG aus Freiburg.

Die inhaltlichen Schwerpunkte des Konzepts sind auAbbildung 1 erkennbar. Am Anfang
des Konzepts stand eine Bestandsanalyse, im Rahmen derer Daten fir die weiteren Ana-
lysen erhoben wurden sowie ein Mobilitatskataster der Stadt BadenBaden erstellt wurde.
AuRerdem wurde hier ein Blick auf den Status Quo der-#obilitdt in Baden-Baden gewor-
fen. AnschlieRend an die Bestandsanalyse folgte die Potenzialanalyse mit degdrei inhalt-
lichen Schwerpunkten offentliche Hand, Gewerbeund Bevolkerung. Im Bereich der offent-
lichen Hand wurde eine Fuhrparkanalyse fur den stadtischen und derStadtwerke-Fuhr-
park durchgefiihrt, sowie eine Standortanalyse fir offentliche Ladesaulen. Zum Thema
Ladeinfrastruktur in Neubau- und Sanierungsgebieten wurden dartiber hinaus Maf3nah-
men zur Bertcksichtigung der EMobilitat in der Stadtplanung entwickelt sowie ein Leit-
faden fur Bauherr_innen erstellt. Auch die Zielgruppe Wohnungswirtschaft wurde in die-
sem Kontext adressiert.Im Bereich Gewerbe wurden verschiedend-ormate gewahlt, um
Betriebe aus diversen Branchen zum Thema-Elobilitét zu informieren und zu beraten.
Fur die Bevolkerung wurde, genau wie im Gewerbebereich, ein passendes Informations-
angebot geschaffen. Gerade imGewerbebereich spielte dann auch das Thema Akteursbe-
teiligung die groRte Rolle. Eine OnlineUmfrage sowie ein Webinar wurden genutzt, um
mit Betrieben in Kontakt zu kommen, Bedarfe im Bereich der #obilitat abzufragen und
den Betrieben Hilfestellung zum Thema EMobilitat zu liefern.

1. Bestandsanalyse
(Datenerhebung, Mobilittskataster)

2. Potenzialanalyse

- Fuhrparkanalyse Stadt & - Informationen
Stadtwerke - Industrie- & Gewerbebetriebe far

. ) Blrger_innen
- Standortanalyse offentliche ger

Ladesdulen

- Pflegedienste

Projektsteuerung

- Ladinfrastruktur in Neubau- - Hotels und Gaststatten

und Sanierungsgebieten

3. Akteursbeteiligung

4. Gesamtkonzept

(MaBnahmenkatalog, Kommunikations- und Verstetigungsstrategie, Bericht)

Abbildung 1: Aufbau des kommunalen Elektromobilitatskonzeptes fiir die Stadt Bad&-Baden.
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Am Endeder Konzeptlaufzeit wurden die einzelnen inhaltlichen Arbeitspakete in diesem

Bericht dokumentiert. Zusatzlich wurden aus den Ergebnissen konkrete Handlungsemp-
fehlungen und MalRnahmen abgeleitet, die in einem MalRnahmenkatalog zusammenge-

fuhrtwurden.

1.2 Ziele der Konzepterstellung

Zentrales Ziel der Konzepterstellung war die Erarbeitung einestrategischen Handlungs-
leitfaden sfiir E-Mobilititsmaflnahmen in BadenBaden Dieser Handlungsleitfaden ist als
ein Instrument zu verstehen, den Ausbau der BMobilitéat in Baden-Baden sukzessive an-
hand der MaRnahmen voranzubringen und diesen Aspekt der Verkehrswende nachhaltig
und zukunftsorientiert mit System umzusetzen. Ein wichtiger Baustein war in diesem Zu-
sammenhang die kontinuierliche Einbindung lokaler Akteure und stadtischer Entschei-
dungstrager_innen.

Folgende Ubergeordnete Ziele standen bei der Erarbeitung im Vordergrund:

1 Bewusstseinsbildung:Ein wichtiges Ziel des Konzepts isés, das Thema EMobilitat
starker in die offentliche Wahrnehmung zu bringen. Der Durchbruch der EMobi-
litat scheitert derzeit u. a. an mangelndem Wissen beziiglich Reichweite und All-
tagstauglichkeit sowie Kostenfaktoren gegentuiber Verbrennermodellen. Mit ge-
zielter Informierung der Bevolkerung kdnnen Hemmnisse abgebaut und so die E
Mobilitdt vorangebracht werden.

1 Potenziale identifizieren: Im Rahmen des Konzepts sollen unter Einbindung der lo-
kalen Akteure und unter Bertcksichtigung der lokalspezifischen Gegebenheiten
die Potenziale fur EMobilitat identifiziert werden. Die enge Zusammenarbeit mit
der Verwaltung und lokaler Akteure ist wichtig, um lokales KnowHow und Ideen
aufzunehmen, eine Vernetzung zu erreichen und damit die spatereMalR3nah-
menumsetzung zu erleichtern.

1 Entwicklung umsetzungsorientierter Malinahmen: Am Ende der Konzepterstel-
lung soll ein Blindel an MalBnahmen stehen, mit dem sth die Stadt identifizieren
kann und fur das der Weg in die Umsetzung vorbereitet ist. Die MaBhahmen sollen
dazu beitragen, die Stadt beim Ausbau der BMobilitét zu unterstitzen und damit
den wachsenden Anforderungen der Birger_innen und Gewerbetreibendenge-
recht zu werden.

9 Signalwirkung in die Region:Von dem Konzept soll auch eine Signalwirkung in die
Region ausgehen, die Verkehrswende einzuleiten und den Weg fir die-Hobilitat
zu bereiten. Das Konzept soll Vorbild fir andere Kommunen und Stadte in ddrRe-
gion sein.

Durch die Starkung und den Ausbau der BMobilitét in Baden-Baden soll (ibergeordnet
dazu beigetragen werden, den C@Ausstol? durch den Verkehrssektor zu senken und die
negativen Auswirkungen des Verkehrs auf das Klima zu reduzieren. Lokal aubd Stadtge-
biet betrachtet ist ein Ausbau der Elektromobilitat unweigerlich auch mit dem Ziel ver-
knupft, die Lebensqualitat durch Absenkung der StickoxidEmissionen und des Larmpe-
gels zu verbesserrund die Attraktivitat der Stadt sowie der gesamten Region ds Urlaubs-,
Wohn-, Arbeits- und Tourismusstandort zu starken.
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1.3 Bericht

Der vorliegende Bericht stellt den Abschluss und die Inhaltssicherung der Projektphase dar
und folgt der in Abbildung 1 gezeigten Struktur. Zunachst wird der Status Quo der EMo-
bilitat in Baden-Baden dargestellt, inklusive wichtiger Eckdatenzum Verkehrssektor in der
Stadt BadenBaden. Im Anschluss daran wird @ kurzer Uberblick tiber die Akteursbeteili-
gung im Rahmen des Konzepts gegeben, bevor Schritt fir Schritt die Ergebnisse der ein-
zelnen thematischen Arbeitspakete vorgestellt werden. Abschluss des Konzepts bildet der
erarbeitete Mallnhahmenkatalog, in dem jede MalRnahme in zusammengefassten Steck-
briefen u.a. hinsichtlich MalRnahmen- und Standortbeschreibung, Verantwortlichkeiten,
zeitlicher Umsetzung etc. umfassendbeschrieben werden

Auf die Darstellung der Grundlagen der EMobilitdt sowie auf einen Vergleich nit anderen
alternativen Antriebstechnologien (z.B. Wasserstoff)wird verzichtet. Wichtige Abkurzun-
gen sind im Abkurzungsverzeichnis dargestellt.
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2. Bestands und Infrastrukturanalyse

Als Grundlage der Konzepterstellung wurden die Charakteristika und Gegebenheiten der
Stadt BadenBaden betrachtet. Aufgenommen wurden einerseits allgemeine Daten zur
Stadt BadenBaden, wie z.B. Bevdlkerungsanzahl, geographische Lage sowie infrastruktu-
relle und wirtschaftliche Gegebenheiten. Andererseits wurde die IstSituation im Ver-
kehrssektor betrachtet mit Fokus auf die bisherigen Aktivitaten und Infrastrukturen im
Bereich der Elektromobilitat. Ziel dabeiwar eine bestmogliche Zusammenfihrung aller
Bestandsdaten. Diese Datensammlung wurde im Laufe des Konzepts dazu verwendet, Be-
darfe zu identifizieren und geeignete Formate fiir die im Rahmen des Konzepts entwickel-
ten Inhalte zu entwickeln. Teilweise dienten die Daten aufl3erdem als Ausgangsdaten in
Analysen,z.B. Standortanalyse fur offentliche Ladesaulen.

2.1 Strukturdaten

BadenBaden liegt im Westen von BaderWurttemberg, rund 40 Kilometer stidlich von
Karlsruhe in unmittelbarer Néhe zur franzdsischen Grenze. NaturrAumlich gesehen befin-
det sich die Stadt am westichen Rand des Nordschwarzwalds. Charakteristisch fiir Baden
Baden ist die ausgepragte Tallage mit Steigungen nach NorderSiden und Osten. Nach
Westen hin 6ffnet sich die Stadt in die Oberrheinische Tiefebene.

Aus verkehrsgeographischer Sicht ist die Statdsehr giinstig gelegen. Mit der Autobahn 5
im Westen und der Bundesstral3e 3 sowie der Schwarzwaldhochstral3e B500, die direkt
durch die Innenstadt fuhrt, ist Baden-Baden hervorragend in das nationale Straf3ennetz
eingebunden (vgl. Abbildung 2). Eine gute Erreichbarkeit gewahrleisten dartber hinaus
der Hauptbahnhof mit ICEANnbindung sowie die Regionalbahnhdfe Haueneberstein im
Norden des Stadtgebiets und BaderBaden Reblandn Steinbach als sudlichster Bahnhof
auf der Gemarkung. Zusammen mit Karlsruhe hat BaderBaden Anteile am Flughafen
Karlsruhe/Baden-Baden im BadenAirpark. Durch diese Anbindung an Autobahn, Bundes-
stralRen, nationalen und internationalen Zug- und Flugverkehr ist BadenBadens Lage im
Verkehrsnetz als sehr positiv zu bewerten.
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Abbildung 2: Infrastrukturkarte der Stadt Baden-Baden mit der Autobahn 5, den Bundesstra3en 3
und 500 sowie den drei Bahnhofen Haueneberstein (Norden), BadeBaden Hauptbahnhof (Mitte)
und Rebland (Suden)(Datenquellen: Fachgebiet Vermessung und Geoinformation Bad&aden, O-
pen Street Map, Download iber Geofabrik am 14.04.2020)
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2.2 Stadtgliederung, Stadtfunktionen und Einwohnende

Baden-Baden z&hlt mit ca. 55.500 Einwohnenden als Mittelstadt. Sie ist unterteilt in die
elf Stadtteile Oos, Balg, Weststadt, Innenstadt, Lichtental, Ebersteinburg, Steinbach, Neu-
weier, Varnhalt, Haueneberstein und Sandweier(vgl. Abbildung 2).

Bekannt ist die Stadt BadenBaden in erster Linie als Kurund Béderstadt, seit Neuestem
auch als UNESCO Welterbe. Zudem nimmt sie als Festspielstadt und mit ihren zahlreichen
Veranstaltungsstatten eine zentrale Rolle im Bereich Kultur ein. Ebenso ist sie als Medien-
standort mit Einrichtungen wie z.B. dem Sudwestdeutschen Rundfunk (SWR) sowie als
GliicksspietStandort national und international bekannt.

Der Tourismus spielt in BaderBaden eine bedeutende Rolle, unter anderem wegen der
Bedeutung als Kurstadt und in den Bereichen Kultur und Musik. Ganzjahrig locken ver-
schiedenste Veranstaltungsformate Tourist_innen in die Stadt. Dementsprechend vielfal-
tig und grof3 ist die Anzahl an Hotebk- und Beherbergungsstéatten mit insgesamt 86 Betrie-
ben ausgepragt (STATISTISCHESANDESAMTBADENWURTTEMBER@021). Im Jahr 2019 ver-
zeichnete BadenBaden mehr als eine Million Ubernachtungen. Neben dem Tourismus
spielen aber auch weitere Wirtschaftsbereiche eine zentrale Rolle in Baden. So ist die Stadt
einerseits Standort verschiedener Kliniken und Gesundheitsdienstleistungen, anderer-
seits sind bedeutende Betriebe u.a. aus den Bereichen Finanzdienstleistungen, Maschi-
nenbau, Bauwesen und dem Verlagswesen irden verschiedenen Gewerbeparks Baden
Badens ansassig. Die groRen Gewerbestandorte BadeBadens befinden sich alle unmit-
telbar an der A5 sowie an der B3.

2.3 Kraftfahrzeug-Bestand und Pendelstrome

Neben den durch Haushalte und Gewerbéervorgerufenen Emissioren durch Strom- und
Warmeverbrauche, tragt der Sektor Verkehr in erheblichem MaRe zur Verschlechterung
der Energie und CQ-Bilanz von Kommunen bei. Die Entwicklung deKraftfahrzeug (KF23-
Zulassungen inBaden-Badenspiegelt den nationalen Trend steigenderZulassungszahlen
wider. So erhohte sichdie KFZZulassung in Baden-Baden seit 2010 um jahrlich durch-
schnittlich rund 600 Fahrzeuge (darunter466 Pkw) (Statistisches Landesamt BadeANrt-
temberg 2020). Der Gesamtbestand lagm Jahr 2020bei 41.807 KFZ darunter 35.902 Pkw.
Das entspricht einem Bestand von 0,63 Pkw pro Einwohner_inAbbildung 3 zeigt die Zahl
der KFZZulassungen inBaden-Badenim Jahr2020.
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41.807

Abbildung 3: Kraftfahrzeugbestand in BadenBaden zum Stichtag 01.01.2020(Datenquelle: Sta-
tistisches Landesamt Badelirttemberg 2020)

Der Anteil elektrischer Fahrzeuge an diesem PkvBestand ist verschwindend gering. Zu
Beginn der Kaozept-Bearbeitungsphase(Stand Marz 2020)waren in Baden-Baden knapp
200 reinelektrische Fahrzeuge und 126 Plugn-Hybride zugelassen(vgl. Abbildung 4). Das
entspricht einem Anteil von rund 0,9 % am PkwGesamtbestand in BadenBaden. Hinzu
kommen ca. 450 Hybridmodelle. Es ist davon auszugehen, dass sich das Verhéltnis von E
Pkw zum GesamtPkw-Bestand im Rahmen des Corondonjunkturpakets aus dem Som-
mer 2020 zugunsten der EPkw verbessert hat.

E-Fahrzeuge in BadeBaden
Stand 31.03.2020

192

126

BEV
PHEV
= Hybrid

Abbildung 4: EFahrzeugbestand in BaderBaden zum Stichtag 31.03.2020(Datenquelle: KFZ2Zu-
lassungBadenBaden)
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In Tabelle 1 ist das Verhaltnis der Ein und Auspendler_innen dargestellt sowie die hau-
figsten Orte aus denen Personen nach Badeiaden einpendeln oder von BaderBaden
auspendeln. Eindeutig erkennbar ist én Einpendler_innenuberschuss, was typisch ist fir
Stadte mit Uberregionaler Bedeutung. Die haufigsten Eir und-Auspendelstrecken sind
Rastatt mit ca. 30 Kilometer Entfernung, Karlsruhe mitca.40 Kilometer Entfernung und
der Ortenaukreis mit ca. 20+ 70 km Kilometer Entfernung. Mit aktuell marktverfligbaren
E-Fahrzeugen sind diese Ziele problemlos erreichbar. Eine gut ausgebaute Ladeinfrastruk-
tur bei Arbeitgeber_innen kann eine Elektrifizierung gerade bei Pendler_innen begunsti-
gen.

Tabellel: Pendelstrome in BadenBaden (Datenquelle: © 2021 Pendleratlas. Pendlerstrome und Sta-
tistiken fur Deutschland pendleratlas.dé

Haufigste Ar- | Haufigste Wohn-
beitsorte Aus- orte Einpen-
pendelnde delnde

Einpen- Auspen- Binnenpen-
Stadt P P b

delnde delnde delnde

Rastatt, Karls- Rastatt, Orte-
20.510 11.303 15.546 ruhe (Stadt), Or- | naukreis, Karls-
tenaukreis ruhe (Stadt)

Baden
Baden

2.4 E(Mobilitats -)Angebote

In BadenBaden gibt es eine Reihe alternativer Mobilitatsformate, oftmals auch mitinte-
grierten E-Mobilitatselementen. So hat BadenBaden sowohl Carsharing als auch Bikesha-
ring im Angebot, ebenso wie eine Reihe 6ffentlicher Ladesaulen. Hinzu kommt ein ausge-
pragtes Radwegenetz mit touristischen und EBikerouten.

2.4.1 Carsharing

Im Bereich Carsaring ist das Unternehmen stadtmobil in Baden-Baden tétig. Insgesamt
13 Stationen mit 24 Fahrzeugen sind Uber das Stadtgebiet verteilt. Die Stationen verteilen
sich Uber die Stadtteile Oos, Weststadt, Innenstadt und Lichtentalvgl. Abbildung 5). Alle

anderen Stadtteile sind bislang noch ohne ein CarsharingAngebot. Aktuell gibt es an drei

Standorten (Waldseestral3e, Festspielhaus, Kurhauggweils ein E-Fahrzeug.

2.4.2 Bikesharing

Mit KVV nextbikeist auch ein BikesharingSystem im Stadtgebiet vorhanden. An insge-
samt sechs Standorten kdnnen Fahrrader verliehen und zurtickgegeben werdefvgl. Ab-
bildung 5). An den Standorten am Bahnhof, am Verfassungsplatz sowie am Augustaplatz
sind zusatzlich zu herkdmmlichen Fahrradern auch Pedelecs ausleihbar. Gerade aufgrund
der Topografie bieten sich Fahrrader mit elektrischer Unterstiitaing in Baden-Baden be-
sonders gut an. Genau wie beim Carsharing begrenzen sich die Standorte auf die Stadt-
teile Oos, Weststadt und Innenstadt.
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Abbildung 5: Carsharing und Bikesharing-Stationen in BadenBaden. (Datenquellen: Fzhgebiet
Vermessung und Geoinformation Badefaden, Open Street Map, Download tber Geofabrik am

14.04.2020, Stadtwerke BadeiBaden)
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2.4.3 Fahrradverkehr/-tourismus

Als vom Tourismus gepragte Stadt spielt in BaderBaden auch der Fahrradtourismus eine
bedeutende Rolle(vgl. Abbildung 6). Im Nordwesten der Stadt durchquert der Badische
Weinradweg die Stadt in den Stadtteilen Oos und Haueneberstein. Auf speziell ausge-
zeichneten EBikerouten koénnen die Hohenlagen BaderBaderns aul3erdem elektrisch
durchfahren werden. Zusatzlich gibt es das reguldare Radnetz der Stadt aufgeteilt in
Haupt- und Nebenrouten.

8 ¢ arnhalt'—v 7
St iac :

Legende }“\
—— Radverkehrsnetz: Hauptrouten [ Gebdude P o (S —
Radverkehrsnetz: Nebenrouten [ | Gemarkung —
—— E-Bikerouten badenova
== touristische Routen g
©® Bahnhof e S
79108 Freiburg

Abbildung 6: Radverkehrsrouten in BadenBaden. (Datenquellen: Fachgebiet Vermessung und
Geoinformation BadenBaden Open Street Map, Download Uber Geofabrik am 14.04.20200GV
2013)
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2.4.4 Offentliche Ladesaulen

In der Stadt BadenBaden gibt es gegenwartig 27 Offentliche Ladesaulen bzw. Wallboxen
mit insgesamt 46 Ladepunkten an 22 verschiedenen Standorten. Von den 27 Ladeséaulen
handelt es sich bei drei S&ulen um Schnelllades&ulen. Eine Schnellladestation befindet sich
an der Autobahnraststétte Baden-Baden West, die anderen balen an einer Kaufland und
einer ALDi{Filiale. Die Mehrheit der Ladepunkte (37 Ladepunkte) gehort den Stadtwerken
Baden-Baden, die die Lades&ulen auch betreiben. Finf Ladepunkte werden durch den Ein-
zelhandel betrieben (ALDI, Kaufland)yier durch Mobilitat sanbieter (EnBW, ChargeON).
Eine Ubersicht tiber die bestehenden Ladestationen lieferAbbildung 7.

Daruiber hinaus gibt es noch eine Reihe von halbéffentlichen Lademogthkeiten, zum Bei-
spiel bei Hotels und Autohausern, die in der Regel der Nutzung durch die Kund_innen vor-
behalten sind. Diese wurden nicht in die Karte aufgenommen.

Ebersteinburg

i 'll'nnops!adt

¥ Lichtental ‘@.
n '-é(éinbacb ! ‘
Legende }“\
Ladesdulen - Autobahn
@ Stadtwerke —— BundesstraRe — —
O Sonstige LandesstraRe/Kreisstrale
® Bahnhof [ Gebiude badgnova
—— Schienen | Gemarkung
© badenova AG & Co. KG 2021
Tullastr. 61
79108 Freiburg

Abbildung 7: Ubersicht tiber die bestehendenLades&ulen in der Stadt BadeBaden unterschieden
nach Eigentiimer_in der Ladesaule in die Stadtwerke BadeBaden und sonstige Unternehmen.
(Datenqguellen: Bundesnetzagentur.de, Lizern2C BY 4.(®achgebiet Vermessung und Geoinformation
BadenBaden Open Steet Map, Download tiber Geofabrik am 14.04.202@tadtwerke BaderBaden)
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2.5 Fazit Bestandsanalyse

Wie die Bestandsanalyse gezeigt hat, wurden in Bezug auf-Elobilitéat in der Vergangen-
heit in Baden-Baden bereits mehrere Bereiche angegangen. Elektrische Mobilitéspielt
bislang sowohl im Carsharing, als auch im Bikesharing eine Rolle. Gerade im Bikesharing
bieten sich elektrisch unterstitzte Losungen im Hinblick auf die Topografie BaderBadens
an. Durch die Bereitstellung von Pedelecs kdnnen im besten Fall Persem zum Radfahren
motiviert werden, die aufgrund der grof3en Steigungen in BadenBaden normalerweise
andere Verkehrsmittel bevorzugen. Im Bereich Carsharing kann durch eine Elektrifizie-
rung der Fahrzeuge ein doppelt positiver Effekt erzielt werden. Durch dieNutzung von
Sharing-Fahrzeugen werden einerseits Autos eingespart, durch ihre Elektrifizierung wer-
den die Fahrzeuge zusatzlich noch umweltfreundlicher im Betrieb.

Neben diesen positiven Entwicklungen wurde gleichzeitig an den EPkw-Bestandszahlen
erkennbar, dass im PkwBereich in BadenrBaden die Elektromobilitdt noch weit entfernt
von ihrem Durchbruch ist. Nur ein geringer Bruchteil der Individualfahrzeuge fahren bis-
lang elektrisch. Aus diesem Grund ist eine Forderung der Elektromobilitat in BadeiBaden
in verschiedenen Bereichen wichtig. Ein weiterer Ausbau 6ffentlicher Ladeinfrastruktur
fuhrt zu einer hoheren Prasenz der Saulen und einer besseren Flachendeckung, wodurch
die oftmals noch vorherrschende Reichweitenangst in der Bevolkerung verringert werden
kann. Die Nutzung von EFahrzeugen in der Stadtverwaltung oder durch die Stadtwerke
kann eine Vorbildfunktion darstellen und die Alltagstauglichkeit der E-Fahrzeuge wirksam
demonstrieren. Gezielte Informationen und Beratung zur EMobilitét kann au3erdem eine
Umstellung in der Bevdlkerung sowie bei ansassigen Unternehmen unterstitzen.
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3. Akteursbeteiligung

Akteursbeteiligung wurde als integraler Bestandteil der Projektphase verstanden. Einer-
seits ging es im Rahmen der Arbeitspakete im Bereich der offentlicheidand um die Be-
teiligung von Entscheidungstrager_innen aus Stadt und Stadtwerken. Im Bereich Ge-
werbe war es dagegen das Ziel, Gewerbebetriebe an das ThemaNobilitat heranzuftih-
ren und grundlegende Informationen bereitzustellen.

Aufgrund der COVID19-Pandamie ist die Akteursbeteiligung geringer ausgefallen als ur-
springlich vorgesehen. Gerade im Gewerbdereich sind Austauschformate durch schrift-
liche Beratungsleistungen ersetztworden (s. dazu auchKapitel 7.3 & 7.4). Die Uberwie-
gende Mehrheit der Termine wurde online abgehalten. Eine Ubersicht (iber die Beteili-
gungsformate enthélt Tabelle2.

Tabelle 2: Uberblick tiber die Beteiligungsformate im Rahmen des Konzepts

Datum der
Veranstal-
tung

Art der Veranstaltung/
Akteursbeteiligung

Beteiligte

Vertreter derStadt Ba-
11.12.2019  Kickoff Termin(Prasenz) den-Baden & Projekt-
partner*

Verantwortliche fur den
StadtwerkeFuhrpark &
Projektpartner

FuhrparkVorbesprechung, Austausch
12.05.2020 mit dem Fuhrpark/erantwortlichen
PflegediensteTaxiunter-
Mai / Juni OnlineGewerbeumfrage nehmen, stadtische Eigel
2020 9 betriebe, Hotels, Gewerb
und Industrie

Pflegedienste, Taxiunter-

. . . nehmen, stadtische Eigel
27.07.2020 V\éedti)ér;lzrtefur Gewerbebetriebe und Pfle betriebe, Hotels, Gewerb
9 und Industrie & Projekt-

partner

Verantwortliche fur den
StadtwerkeFuhrpark &
Projektpartner

Vorstellung der Fuhrparkergebnisse fi
25.11.2020 den Stadtwerke~uhrpark

Vertreter der Stadt Ba-
23.03.2021 | Vorstellung der Zwischenergebnisse |denBaden & Projekt-
partner

Vor-Ort-BegelungpotenziellerStand- | Projektpartner

01.06.2021 orte flir Ladeinfrastruktur
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Betriebsausschuss der
29.09.2021 | AbschlusstermiriPrasenz) Stadtwerke & Projekt-
partner

4-wochige JH ermine Uber gesamte Pr¢ Projektpartner
jektlaufzeit

* Projektpartner = Vertreter_innen der Stadtwerke Badgsmden und badenova
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4. Fuhrparkanalyse fur Stadt und Stadtwerke

Gewerbliche und kommunale Flotten sind oftmals pradestiniert fur den Einsatz von E
Fahrzeugen. Der Grund dafur liegt in den oftmalsplanbaren, da regelmaflig wiederholten
Routen und kurzen Fahrtwegen. Die durchschnittliche Reichweite marktverfigbarer E
Fahrzeugeliegt im Jahr 2021 kei ca. 435 km EraTISTR2020) und ist damit im Regelfallaus-
reichend fir die Zurticklegung der taglichen Strecken. Zwischenladungen im Laufe des Ta-
ges sind daher meist nicht notwendig. Auch aus finanzieller Sicht kann sich die Anschaf-
fung von E-Fahrzeugen bhnen. So sind Eahrzeuge, welche bis zum Jahr 2025 beschafft
werden, bis Ende 2030 steuerfrei zu bewegen und habemm Vergleich zu aquivalenten
Verbrennern oftmals geringere Betriebskosten. Kommunen werden durch die Nutzung
von E-Mobilitat ihrer Vorbildfunktion gerecht und konnen fir die Verkehrswende im eige-
nen Gemeindegebiet als Positivbeispiel vorangehen. Neben der reinen Elektrifizierung von
Flotten sollte immer auch in Betracht gezogen werden, ob fiir vereinzelte Langstrecken-
fahrten ein Alternativfahr zeug gemietet, oder auf ein CarSharing-Fahrzeug zuriickgegrif-
fen werden kann.

Kriterien fir eine mdgliche Umristung auf ein E-Fahrzeug kénnen sein:

> Baujahr des zu ersetzenden Fahrzeugs

> Nutzungsart/ Einsatzzweck des Fahrzeugs

> Kilometerleistung/Betriebsstunden pro Tag

> Notwendigkeit von Langstreckenfahrten/ Ausweichfahrzeug (Redundanz) fur Kurz
und Langstrecke vorhanden?

> Turnus des Fahrzeugs (wann war@ine Neuanschaffung regular geplant?)

4.1 Methodik der Fuhrparkanalyse

Im Rahmendes Konzepts wurden die Fuhrparks der Stadt BadeBaden sowie der Stadt-
werke BadenBaden untersucht. Die Fuhrparksunterscheiden sich insofern, als dass der
Stadtwerke-Fuhrpark zentral durch eine verantwortliche Person (einen Fuhrparkmanager)
verwaltet wir d. Beim stadtischen Fuhrpark dagegen sind die jeweiligen Fachbereiche fiir
ihre Fahrzeuge verantwortlich. Im Folgenden wird das Vorgehen bei der Untersuchung der
Fuhrparks vorgestellt, das fir beide Fuhrparks aquivalent angewendet wurdeAuf Abbil-
dung 8ist das Vorgehen der Fuhrparkanalyse schematisch dargestellt.

1. 2. 3.

Bewertung des

c Analyse des Ist- Elektnfl%lerungs— Urr_15etzungs-

< Zustands potentials und zeitplan und

o Austausch- Kostenabschatzung

S empfehlungen

wvi

v

= - Erfassungder - Markt- - Abschatzung

2 Eigenschaften der uberprifung auf der Kosten fur

™ vorhandenen dquivalenteE- Anschaffung und

Fuhrparkfahrzeuge Fahrzeuge Betrieb

Abbildung 8: Uberblick tiber die Methodik der Fuhrparkanalyse.
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In einem ersten Saritt wurde der Status Quo der beiden Fuhrparks erfasst. Dazu wurden
Daten zu den gegenwartig vorhandenen Fahrzeugen in den Flotten bei der Stadt Baden
Baden und den Stadtwerken abgefragt. Zu diesem Zweck wurde eine Excélaske an die
Stadt und die Stadtwerke versendet, tber die Informationen zu den FuhrparkFahrzeugen
abgefragt wurde. Aufgenommen wurden die folgenden Kriterien:

> Kennzeichen > LeasingFahrzeug [ja/nein]

> Marke und Modell > Vorgesehene Nutzungsdauer

> Motorisierung > Kilometerstand

> Datum der Erstzulassung > Nutzungshaufigkeit

> Kraftstoffart > Typische Fahrstrecke [km/Tag]

> Kraftstoffverbrauch auf 100 km > Durchschnittliche Jahreslaufleistung

> Abteilung/Sachgebiet > Spezielle Anforderungen an das Fahr-
> Einsatzzweck des Fahrzeugs zeug

Die Erfassung dieser Informationen zu den Fahrzeugen ist notwendig, um die Anspriiche
der Fuhrparkfahrzeuge zu verstehen, um darauf basierend passende Empfehlungen zu ei-
ner moglichen Elektrifizierung abgeben zu kdnnen.

Anhand dieser Informationen wurde dann in einem zweiten Schritt abgeschatzt, ob ein
Austausch der Fahrzeuge zum gegenwartigen Zeitpunkt sinnvoll ist. Das richtet sich ei-
nerseits nach dem Fahrzeugalter des vorhandenen Fahrzeugs und andererseits nach der
Gesamtlaufleistung des Fahrzeugs. Da der Aususch von Fahrzeugen mit geringem Fahr-
zeugalter und geringer Gesamtlaufleistung aus 6kologischer Sicht nicht sinnvoll ist,
wurde in diesen Fallen von einem Austausch der Fahrzeuge abgeraten.

Fur Fahrzeuge mit hoher Laufleistung und hohem Fahrzeugalter, fildie ein Austausch
empfohlen wird (Kategorien orange und rot), wurde anschlieRend das Elektrifizierungs-
potenzial Gberprift. Dazu wurden die Anforderungen an die Fuhrparkfahrzeuge beziglich
Reichweite, technischer Ausstattung und GroRRe analysiert und mit én Charakteristika
der auf dem Markt verfiigbaren EFahrzeugmodelle abgeglichen. Dadurch wurde Uber-
pruft, ob es EFahrzeuge mit dquivalenten Eigenschaften gibt, die sich fiir einen Ersatz des
jeweiligen konventionellen Fuhrpark-Fahrzeuges eignen.

Nach diesemVorgehen wurden alle Fahrzeuge farbcodiert(vgl. Tabelle 3).

Tabelle 3: Klassifizierungsschema der Fuhrparkfahrzeuge.

1 Fahrzeug bereits elektrifiziert

Kein Ersatz in den kommenden Jahren empfohleriG4 Jahre)(z. B. Fahr-
zeug erst kirzlich angeschafft und/oder noch geringe Laufleistung)

Ersatz innerhalb der kommenden Jahre oder nach Ablauf Leasing emp-
fohlen (G4 Jahre)

Ersatz aktuell empfohlen

Fahrzeug aktuell nicht sinnvoll elektrifizierbar aufgrund von mangeln-
den marktverfigbaren E-Alternativen
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Auf Basis dieser Marktanalyse wurden fur die Fuhrparkfahrzeugefir die ein Austausch in
den néachsten vier Jahren empfohlen wird Austauschempfehlungen ausgesprochen. Von
der Empfehlung konkreter, einzelner Austauschmodelle wurde im Rahmen des Konzepts
abgesehen. Grund dafir ist, dass oftmals Prafenzen oderVerpflichtungen des Fuhrpark-
Managements gegeniber bestimmten Marken aufgrund von Liefervertragen bestehen,
die Werkstatt der Fuhrpark-Fahrzeuge delKommune auf bestimmte Marken ausgerichtet
ist oder positive wie negative Erfahrungen bei den bishemgenutzten Fahrzeugmarken ge-
macht wurden. Aus diesem Grund wurden proFahrzeugklase mehrere potenzielle Aus-
tauschmodelle vorgeschlagen. Der Vergleich verschiedener Modelle aus der gleichen
Fahrzeugklasse soll den Fuhrparkmanager_innen eine Auswahl bieten und das Spektrum
der marktverfiigbaren Modelle abbilden. Fur die potenziellen Austaischmodelle wurden
die technischen Daten wie Reichweite, Batteriekapazitat, Ladetechnik, Verbrauch und
Leistung gemaR Angaben der Herstellein Fahrzeugsteckbriefen zusammengefasst.

Um neben der reinen Eignung der Brahrzeuge fiir den Fuhrparkeinsatz auch Assagen zu
der wirtschaftlichen Seite einer Fuhrpark-Elektrifizierung treffen zu kdnnen, wurden in ei-
nem dritten Schritt die Kosten zwischen verschiedenen fahrzeugmodellen vergleichend
in die Analyse einbezogen. In die Kostenermittlung sind Daten zu Fixkosten (Versiche-
rungskosten, KFZSteuer, Pauschale fir Zubehor, Hauptund Abgasuntersuchungen etc.),
Werkstattkosten (Pauschale fiir Olwechsel und Inspektionen, Reifenersatz, Reparaturkos-
ten), Betriebskosten (Pauschale fir Wagenwasche und Pflege, Kraftstoffkosten) und Wert-
verlust eingeflossen.Die Datenzu den EFahrzeugenstammen aus der ADAGFahrzeugda-
tenbank! oder wurden selbst auf dieser Basiserrechnet. Als Werte fiir die Stromkosten
wurde der Durchschnittspreis pro kWhaus dem Jahr2019 verwendet. Dieser lagbei 0,31
pro kWh (STROMAUSKUNF2021).

Um den zeitlichen Rahmen einer potenziellen Umristung abzustecken, wurdesin Zeit-
plan fur die Umriistung erstellt. Hier wird jeweils erdrtert, welche Fahrzeuge kurzfristig
ausgetauscht werden sollten, bei welchen Fahrzeugen ein Austausch mittelfristig emp-
fehlenswert ist und welche Fahrzeuge erst auf lange Sicht ausgetauscht werdn sollten.
Da sich eine FuhrparkElektrifizierung nicht auf den Austausch von Fahrzeugen begrenzt,
sondern auch entsprechende Lademdglichkeiten fur die Fahrzeuge geplant werden mus-
sen, wird der Berichtsteil zum Abschluss um die Darstellung passender Ladidungen fir
Fuhrparks und die Diskussion geeigneter Ladeleistungen erganzt.

4.2 Fuhrparkder Stadtwerke BadenBaden

Eine Ubersicht der Fahrzeuge der Stadtwerke BadeBaden ist in Tabelle A1 im Anhang
zu sehen.Der Fuhrpark besteht aus 82 Fahrzeugen. Die Datenverfiigbarkeit des Stadt-
werke-Fuhrparks war sehr homogen und gut, sodass eine Analyse fiir alle Fahrzeuge mog-
lich war. Insgesamt wurden deutlich mehr Infos aufgenommen, als in der Tabelle abgebil-
det sind. Aus Platzgriinden wurden diese allerdings nicht in den Bericht aufgenommen.
Die Fahrzeuge sind verschiedenen Organisationseinheiten der Stadtwerke zugeordnet,
werden jedoch zentral von einem Fuhrparkverantwotlichen verwaltet. Im Folgenden
wurden die wesentlichen Merkmale der einzelnen Fahrzeuge in Statistiken zusammenge-
fasst, um einen Uberblick tiber den StadtwerkeFuhrpark zu erhalten. Wichtig zu beachten

1 Automarken & Modelle: https://www.adac.de/rund -ums-fahrzeug/autokatalog/marken -modelle/?filter=ONLY_RE-
CENT&sort=SORTING_DESC
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ist, dass nicht zu jedem Fahrzeug alle Daten vorhandesind und die Statistiken nicht im-
mer alle 82 Fahrzeuge reprasentierenDie Einteilung der Fahrzeuge in Fahrzeugklassen ist
auf Abbildung 9 dargestellt. Mehr als die Hdfte des Fuhrparks wird durch Nutzfahrzeuge,
also Transporter und Kleintransporter ausgemacht. Gelandewagen bzw. SUVs machen ca.
ein Zehntel des Fuhrparks aus. Bei den Personentransportwagen gehtidie iberwiegende
Mehrheit der Fahrzeuge dem Kleinwagensegnent an. Van, Limousine und Kombi sind je-
weils nur vereinzelt im Fuhrpark vorhanden.

Einteilung in Fahrzeugklassen

= Kleinwagen
m Kompaktklasse
= Kombi
4 Limousine
1 Van
Gelandewagen/SUV|

Kleintransporter

= Transporter

Abbildung 9: Einteilung der Fahrzeuge des Stadtwerkd-uhrparksin Fahrzeugklassen.

Die Stadtwerke BadenrBaden haben bereits begonnen, elektrishe Fahrzeuge in den Fuhr-
park zu integrieren. Bereits 16 Fahrzeuge, also ca. ein Finftel des Gesamtfuhrparks fahren
elektrisch. Die Uberwiegende Mehrheit des Fuhrparks (66 %) besteht aus DiesEbahrzeu-
gen (vgl. Abbildung 10).

Fahrzeuge nach Kraftstoffart
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Abbildung 10: Einteilung der Fahrzeuge des Stadtwerkd-uhrparks nach Kraftstoffart.
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Auffallig beim Blick auf die Erstzulassungen der Fahrzeugévgl. Abbildung 11) ist ein Fahr-
zeug aus dem Jahr 1985, was mittlerweile ein sehr hohes Alter hat. Bei diesem Fahrzeug
handelt es sich um ein Messfahrzeug, das mit teuren Messgeraten ausgebadst und des-
halb so lange eingesetzt wird, bis es nicht mehr funktioniert. Daneben gibt es 28 Fahr-
zeuge, die vor oder im Laufe des Jahres 2010 angeschafft wurden. 23 Fahrzeuge sind mit
einem Alter von drei oder weniger Jahren sehr neu. Mit Ausnahme von dreFahrzeugen
sind alle EFahrzeuge nicht alter als drei Jahre.

Erstzulassung
12

10

o |

S D > O LA DO QO DN DK oA
P’ QT Q O O O O O NN NV AN NV NS

Abbildung 11: Jahre der Erstzulassunger Stadtwerke-Fahrzeuge.

Da bei EFahrzeugen das Thema Reichweite eine grof3e Rolle spielt, wurden darch-
schnittlichen und die maximalen Fahrstrecken pro Tag abgefragt. Da die meisten Fahr-
zeuge hauptséachlich im Stadtgebiet zum Einsatz kommen, bewegen sich die durchschnitt-
lichen taglichen Fahrstrecken im Bereich um die 30 kn{vgl. Abbildung 12). Fahrstrecken
Uber 80 km sind die Ausnahme. Bei marktverfigbaren EPkw liegt die Reichweite im
Durchschnitt bei ca.435 km (STATISTAR020), sodass die taglichen Fahrstrecken keiRrob-
lem darstellen. Bei Nutzfahrzeugen in Transportergré3e liegen die Reichweiten zwar noch
deutlich darunter, aber auch hier sind die Strecken der Fuhrparkfahrzeuge problemlos
machbar.
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Abbildung 12: Durchschnittliche tagliche Fahrstrecken der StadtwerkeFahrzeuge.

Beziglich der maximalen Fahrstrecken ist auAbbildung 13 erkennbar, dass

die Mehrheit

der Fahrzeuge bis maximal DO km am Tag fihrt. Es gibt nur wenige Fahrzeuge mit gré-

Reren Tagesfahrstrecken. Das Maximum erreichen zwei Fahrzeuge mit bis

zu 800 km am

Tag. Auch hier gilt, dass die Mehrheit der maximalen Tagesfahrstrecken durch marktver-
fugbare EFahrzeuge abgedeckt werden kann. InPkw-Bereich sind Tagesfahrstrecken ab
ca. 350+ 400 km nicht mehr durch eine Batterieladung machbar, im Nutzfahrzeugbereich

sind Tagesfahrstrecken zum Teil bereits ab 150 km ein Problem. Gerade im

Nutzfahrzeug-

bereich gibt es jedoch grol3e Unterschiede. Eigie Modelle kdbnnen auch Uber 300 km zu-
ricklegen. Die Tendenz geht auch hier in die Richtung zu gré3eren Batterien mit besseren
Reichweiten. Es muss aulRerdem beachtet werden, dass eine mangelnde Reichweite nicht

bedeuten muss, dass eine Elektrifizierung ausgschlossen ist. Ein Zwischen

laden am Zie-

lort kann eine Mdglichkeit sein, die notwendige Tagesfahrstrecke zu meistern. Ist das
Fahrzeug schnellladefahig, kann ein Nachladen auf 80 % zum Teil innerhalb von 30 Minu-

ten erfolgen.

Maximale Fahrstrecken pro Tag

Haufigkeit
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Abbildung 13: Maximale tagliche Fahrstrecken der StadtwerkeFahrzeuge.
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4.2.1 Ermittlung des Elektrifizierungspotenzials

Nach dem Blick auf den aktuellen Aufbau des Fuhrparks wurde fir jedes Fahrzeug eine
Empfehlung ausgesprochen, ob und wann das Fahrzeug in Abhégigkeit von Fahrzeugal-
ter und Gesamtlaufleistung fir einen Austausch in Frage kommt und ob eine Elektrifizie-
rung machbar ist. Die individuelle Bewertung fir jedes Fahrzeug wurde tber die Farbco-
dierung vorgenommen und ist in Tabelle A1 im Anhang zu erkennen.

Uber den gesamten Fuhrpark betrachtet ergibt sich damit die Bilanz inAbbildung 14. Be-
reits 16 Fahrzeuge sind elektrifiziert, also knapp 20 %. Diese Fahrzeuge sind alle noch jun-
ger als 10 Jahre. Entsprechend besteht bei diesen Fahrzeugen kein Handlungsbedarf. 42
Fahrzeuge, &0 mehr als die Halfte des Fuhrparks, werden gegenwartig aufgrund gerin-
ger Fahrleistung und/oder geringem Fahrzeugalter nicht fir einen Austausch empfohlen.
18 Fahrzeuge sind innerhalb der kommenden Jahre flr einen Austausch empfohlen, einen
akuten Handlungsbedarf gibt es hierallerdings noch nicht. Lediglich beisechsFahrzeugen
wird ein Austausch so zeitnah wie moglich empfohlen.

Elektrifizierungspotenzial

Fahrzeug bereits elektrifiziert 16

kein Ersatz in den kommenden Jahren

empfohlen 4

Ersatz innerhalb der kommenden Jahre oder

nach Ablauf Leasing empfohlen 18

Ersatz aktuell empfohlen- 6

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
Anzahl Fahrzeuge

Abbildung 14: Elektrifizierungspotenzial des Stadtwerke Fuhrparks.

Fur die Fahrzeugklassen,indnen Fahr zeuge fEr einen Austausct
gen Jahren® empfohlen worden sind, werden im
schlage mit elektrischen Modellen geliefert.

4.2.2 Austauschvorschlage

Die Austauschvorschlage werden unterteilt nach Fahrzeugkdssen abgegeben. Dabei wer-
den pro Fahrzeugklasse jeweils drei verschiedene elektrische Modelle zum potenziellen
Austausch vorgeschlagen. Fir jedes Modell werden die wichtigsten technischen Daten
die Kosten und die C@-Bilanz mitgeliefert . Bei den technistien Daten werden beispiels-
weise Batteriekapazitat und Reichweite sowieCQ-AusstoR3pro 100 km und Ladeleistung
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dokumentiert . Bei den Kostenist jeweils der einmalige Kaufpreis fur die Grundausstat-
tung sowie eine Vollkostenrechnung fir eine Jahreshufleistung von 15.000 km aufge-
fuhrt. Fur die Vollkostenrechnung wurden aus den monatlich anfallenden Fixkosten,
Werkstattkosten, Betriebskosten sowie dem Wertverlust die monatlichen Gesamtkosten
ermittelt. Der Preis pro Kilometer errechnet sich aus dem Quotienten der monatlichen
Kosten und der monatlichen Fahrleistung.Die CQ-Bilanz bezieht sich denfalls auf eine
Jahreshufleistung von 15.000 Kilometer und gibt an, wie viel kg CQ pro Jahr durch den

Betrieb des Fahrzeugs ausgestof3en wird

4.2.2.1 Fahrzeugklasse Kleinwagen

4
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Im Kleinwagensegment sind ein Ford Fiesta und zwei VW Polo fur den Austausch in den
nachsten Jahren empfohlen. Die maximale notwendige Reichweite sind 50 km (VWdho)

und 100 km (Ford Fiesta). Es wurden keine speziellen Anforderungen an die Fahrzeuge
formuliert. Die folgenden Modelle sind als elektrische Austauschfahrzeuge denkbar. Die
maximalen Tagesreichweiten sind durch alle vorgeschlagenen Austauschmodelle prob-

lemlos machbar.

Opel Corsa-e VW e-up
Technische Daten Technische Daten
Batteriekapazitat: 50 kWh Batteriekapazitat: 36,8kwWh
Reichweite (WLTP) 330km Reichweite (WLTP) 265km
Verbrauch (WLTP) 17 kWh Verbrauch (WLTP) 16,6 kWh
CQ/100km 7,21 kg/100km CQJ/100km 7,04 kg/100km
Leistung 100 (136) KW(PS) Leistung 61 (83) KW(PS)
Max. Ladeleistung DC 100 kW Max. Ladeleistung DC 40 kW
Max. Ladeleistung AC 7,2kW Max. Ladeleistung AC 7,2 kW
Kosten Kosten
Kaufpreis (Grundausstattung) 29.900,00 ¢ Kaufpreis (Grundausstattung) = 20.900,00 €
Fixkosten 9583 € Fixkosten 95,83 ¢
Werkstatt 48,75 € Werkstatt 48,75 €
Betrieb 105,28 € Betrieb 103,74 €
Wertverlust 381,23 € Wertverlust 266,48 ¢
Gesamt/Monat 631,09 ¢ Gesamt/Monat 514,79 €
Cent/km 0,50 € Cent/km 041 €
CQ-Bilanz CQ-Bilanz
CQ-Ausstol3 1.080,84 kg/Jahr CQ-AusstoR 1.055,40 kg/Jahr
Renault Zoe ZE 40
Technische Daten

Batteriekapazitéat: 41 kWh

Reichweite (WLTP) 255km

Verbrauch (WLTP) 17,2kWh

CGQ/100km 7,29 kg/100km

Leistung 80 (109) KW(PS)

Max. Ladeleistung DC 45 kw

Max. Ladeleistung AC 22 kW

Kosten

Kaufpreis (Grundausstattung) 29.990,00 €

Fixkosten 81,00 €

Werkstatt 41,00 €

Betrieb 106,05 €

Wertverlust 255,00 €

Gesamt/Monat 483,05 €

Cent/km 0,39 €

CQ-Bilanz
CQ-Ausstol3 1.093,55 kg/Jahr
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4.2.2.2 Kompaktklasse

In der Kompaktklasse ist ein Ford Focus auf Basis von Laufleistung und Fahrzeugalter fir
einen Austausch in den nachsten Jahren empfohlen. Mit einer maximalen Fahrstrecke von
100 km pro Tag und keinen besonderen Anforderungen an das Fahrzeug ist eine Eleifit
zierung hier ohne Probleme mdglich und daher empfohlen. Folgende elektrische Modelle
konnten als Austausch dienen:

VW ID. 3 58 kWh Nissan Leaf e+
Technische Daten Technische Daten
Batteriekapazitat: 58 kwWh Batteriekapazitat: 62 kWh
Reichweite (WLTP) 420km Reichweite (WLTP) 385km
Verbrauch (WLTP) 15,5kWh Verbrauch (WLTP) 18,5kwWh
CQ/100km 6,57 kg/100km | |CGQ/100km 7,84 kg/100km
Leistung 150 (204) KW(PS) Leistung 160 (217) KW(PS)
Max. Ladeleistung DC 100 kW Max. Ladeleistung DC 100 kW
Max. Ladeleistung AC 11 kwW Max. Ladeleistung AC 6,6 kW
Kosten Kosten
Kaufpreis (Grundausstattung) 37.000,00 € Kaufpreis (Grundausstattung) = 46.500,00 €
Fixkosten 95,83 € Fixkosten 9583 €
Werkstatt 97,50 € Werkstatt 97,50 €
Betrieb 99,49 ¢ Betrieb 111,06 €
Wertverlust 471,75 € Wertverlust 592,88 €
Gesamt/Monat 764,58 ¢ Gesamt/Monat 897,27 €
Cent/km 0,61 € Cent/km 0,72 €
CQ-Bilanz CQ-Bilanz
CQ-Ausstol} 985,47 kg/Jahr CQ-AusstoR 1.176,20 kg/Jahr
Hyundai Kona 64 kWh
Technische Daten

Batteriekapazitat: 64 kWh

Reichweite (WLTP) 447 km

Verbrauch (WLTP) 15,4kWh

CQ/100km 6,53 kg/100km

Leistung 150 (204) KW(PS)

Max. Ladeleistung DC 100 kW

Max. Ladeleistung AC 11 kW

Kosten

Kaufpreis (Grundausstattung) 39.000,00 €

Fixkosten 95,83 €

Werkstatt 97,50 €

Betrieb 99,11 €

Wertverlust 497,25 €

Gesamt/Monat 789,69 €

Cent/km 0,63 €

CQ-Bilanz
CQ-Ausstol} 979,11 kg/Jahr
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In der Fahrzeugklasse Kombi ist nur ein Fahrzeug (VW Golf Variant) im Stadtwerlkeuhr-
park vorhanden. Dieses Fahrzeug wird fur einen zeitnahen Austausch empfohlen auf-
grund des sehr hohen Fahrzeugalters undder sehr hohen Laufleistung. Reinelektrische
Austauschmodelle in der KombiKlasse sind bislang noch Mangelware. Als einziges Modell

ist hier der Skoda Enyaq zu nennen. Als Alternative gibt es verschiedene PHEVS, so z.B. den

4
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VW Passat GTE und den Kia Optima Sportswagon. Der Vorteil der PHEVSs liegt darinssla
die maximale Fahrstrecke des Golf Variants von 500 km bedient werden kann. Der Skoda
Enyaq musste fir eine solche Reichweite zwischengeladen werden.

VW Passat GTE, Hybrid (Benzin)
Technische Daten

Kia Optima Spotswagon; Hybrid (Benzin
Technische Daten

Batteriekapazitét: 13 kwh Batteriekapazitat: 9,8kwh
Reichweite (WLTP) 55 (elektr.)km Reichweite (WLTP) 62 (elektr.) km
Verbrauch (WLTP) 14,7kWh Verbrauch (WLTP) 12,3kWh
Verbrauch (WLTP) 1,61 Verbrauch (WLTP) 1,41
CQ/100km 11,2%kg/100km CQ/100km 9,61 kg/100km
Leistung 160 (218) KW(PS) | |Leistung 151 (205) KW(PS)
Max. Ladeleistung DC - kw Max. Ladeleistung DC - kw
Max. Ladeleistung AC 3,6 kW Max. Ladeleistung AC 3,3kW
Kosten Kosten
Kaufpreis (Grundausstattung) 45.810,00 € Kaufpreis (Grundausstattung) 46.190,00 ¢
Fixkosten 95,83 € Fixkosten 95,83 €
Werkstatt 97,50 € Werkstatt 97,50 €
Betrieb 105,52 € Betrieb 92,77 €
Wertverlust 584,08 € Wertverlust 588,92 €
Gesamt/Monat 882,93 € Gesamt/Monat 875,02 €
Cent/km 0,71 € Cent/km 0,70 €
CQ-Bilanz CQ-Bilanz
CQ-AusstoR 1.688,20 kg/Jahr CQ-AusstoR 1.441,42 kg/Jahr
Skoda Enyaq iV 60
Technische Daten

Batteriekapazitat: 58 kWh

Reichweite (WLTP) 412km

Verbrauch (WLTP) 16,1 kWh

CQ/100km 6,44 kg/100km

Leistung 132(180) KW(PS)

Max. Ladeleistung DC 100 kW

Max. Ladeleistung AC 11 kW

Kosten

Kaufpreis (Grundausstattung) 38.850,00 €

Fixkosten 95,83 €

Werkstatt 9750 €

Betrieb 101,81 €

Wertverlust 495,34 €

Gesamt/Monat 790,48 ¢

Cent/km 0,63 ¢

CQ-Bilanz
CQ-Ausstol3 966,39 kg/Jahr
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In den Fahrzeugklassen Limousine, Van un8UVs gbt es keine Fahrzeuge, die aktuell oder
innerhalb der nachsten vier Jahre fiir einen Austausch empfohlen sind. Dementsprechend
wurden auch keine Austauschmodelle vorgeschlagen.

4.2.2.5 Fahrzeugklasse Kleintransporter

In der Klasse der Kleintransporter bietet siclein VW Caddy fiur einen aktuellen Austausch
an. Weitere vier VW Caddys sowie zwei Opel Combos sollten innerhalb der nachsten vier
Jahre ausgetauscht werden. Die erforderlichen Reichweiten reichen durchschnittlich von

14 bis 65 km, die maximalen

Reichweitenvon 20 bis 120 km.

Mogliche Austauschmodelle sind zum Beispiel der Nissan-&V200, der VW Abt eCaddy
oder der Renault Kangoo Maxi Z.E. Die genannten erforderlichen Reichweiten kdnnen
durch alle drei elektrischen Modelle abgedeckt werden.

4
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Nissan e-NV200 VW Abt e-Caddy
Technische Daten Technische Daten
Batteriekapazitat: 40 kWh Batteriekapazitét: 37,3 kWhkWh
Reichweite (WLTP) 200km Reichweite (WLTP) 159 km
Verbrauch (WLTP) 25,9kWh Verbrauch (WLTP) 27,3kWh
CQ/100km 10,9€kg/100km | |{CQ/100km 11,57 kg/100km
Leistung 80 (109) KW(PS) Leistung 83 (113) KW(PS)
Max. Ladeleistung DC 50 kW Max. Ladeleistung DC 50 kW
Max. Ladeleistung AC 6,6 kKW Max. Ladeleistung AC 7,2kW
Kosten Kosten
Kaufpreis (Grundausstattung) 34.100,00 € Kaufpreis (Grundausstattung) 29.900,00 €
Fixkosten 95,83 € Fixkosten 95,83 €
Werkstatt 97,50 € Werkstatt 97,50 €
Betrieb 139,60 € Betrieb 145,00 €
Wertverlust 434,78 € Wertverlust 381,23 €
Gesamt/Monat 767,71 ¢ Gesamt/Monat 719,56 €
Cent/km 0,61 € Cent/km 0,58 €
CQ-Bilanz CQ-Bilanz
CQ-AusstoR 1.646,68 kg/Jahr CQ-Ausstol 1.735,69 kg/Jahr
Renault Kangoo Maxi Z.E.
Technische Daten

Batteriekapazitét: 33 kWh

Reichweite (WLTP) 188 km

Verbrauch (WLTP) 15,2 kWh

CQ/100km 6,44 kg/100km

Leistung 44 (60) KW(PS)

Max. Ladeleistung DC - kw

Max. Ladeleistung AC 4,6 KWKW

Kosten

Kaufpreis (Grundausstattung) 35.604,80 €

Fixkosten 95,83 €

Werkstatt 97,50 €

Betrieb 98,34 €

Wertverlust 453,96 €

Gesamt/Monat 745,63 €

Cent/km 0,60 €

CQ-Bilanz
CQ-AusstoR 966,39 kg/Jahr
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4.2.2.6 Fahrzeugklasse Transporter

In der TransporterKlasse sind insgesamt elf Fahrzeuge fur einen Austausch empfohlen,
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davon vier VW T5 fur die ein unmittelbarer Austausch empfohlen wird, sowie finf VW T5
und zwei Mercedes Sprinter, fur die ein Austauschinnerhalb der nachsten vier Jahrean-

steht. Als Austauschmodelle bieten sich folgende reinelektrischen Modelle an: der VW Abt

e-Transporter, der Opel Vivaro eCargo und der VW eCrafter.

Auch hier stellen die erforderlichen Reichweiten vondurchschnittlich bis zu 72 km und
maximal bis zu 100 km kein Hindernis fur die Elektrifizierung dar.

VW Transporter e-ABT
Technische Daten

Batteriekapazitat: 37,3kWh
Reichweite (WLTP) 131km
Verbrauch (WLTP) 27 kWh
CO2/100km 11,44kg/100km
Leistung 83 (113) KW(PS)
Max. Ladeleistung DC 50 kW
Max. Ladeleistung AC 7,2kW
Kosten
Kaufpreis (Grundausstattung) 44.990,00 €
Fixkosten 120,83 €
Werkstatt 97,50 €
Betrieb 143,84 €
Wertverlust 573,62 €
Gesamt/Monat 935,80 €
Cent/km 0,75 €
CQ-Bilanz
CQ-Ausstol3 1.716,62 kg/Jahr
Bemerkungen

Anhangelast 750/1500 kg, gréRerer Akku (74,6 kwh)
angekundigt

Opel Vivaro-E Cargo
Technische Daten
Batteriekapazitét: 75 kWh
Reichweite (WLTP) 339km
Verbrauch (WLTP) 26,1kWh/100
C0O2/100km 11,0€ kg/100km
Leistung 100 (136) KW(PS)
Max. Ladeleistung DC 100 kW
Max. Ladeleistung AC 11 kw
Kosten
Kaufpreis (Grundausstattung) 41.354,00 €
Fixkosten 120,83 €
Werkstatt 97,50 €
Betrieb 140,37 €
Wertverlust 527,26 €
Gesamt/Monat 885,97 €
Cent/km 0,71 €
CQ-Bilanz
CQ-Ausstol3 1.659,40 kg/Jahr
Bemerkungen
Bemerkungenerhéltlich mit 50 kwh und 75 kWh Akku,
Anhangelast 1000 kg

Batteriekapazitat:
Reichweite (WLTP)
Verbrauch (WLTP)

VW e-Crafter
Technische Daten

CO2/100km 12,62 kg/100km
Leistung 100 (136) KW(PS)
Max. Ladeleistung DC 50 kW
Max. Ladeleistung AC 7,2kW
Kosten
Kaufpreis (Grundausstattung) 53.900,00 €
Fixkosten/Monat 134,00 €
Werkstatt/Monat 72,00 €
Betrieb/Monat 154,64 €
Wertverlust/Monat 661,00 €
Gesamt/Monat 1.021,64 €
Cent/km 0,82 €
CQ-Bilanz
CQ-Ausstol3 1.894,64 kg/Jahr
Bemerkungen

kein Anhangerbetrieb moglich, nur 90 km/h méglich

35,8kWh
120km
29,8 kWh/100
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4.2.3 Umristzeitplan

Da es aus 6kologischer Sicht nicht sinnvoll ist, VerbrenneFahrzeuge mit geringem Fahr-
zeugalter und geringer Laufleistung gegen ein EFahrzeug zu tauschen, wird empfohlen,
die Fahrzeuge dann zu elektrifizieren, wenn sowieso ein Austausch des Fahrzeugs dapt
ist. Da viele Fahrzeuge im Fuhrpark der Stadtwerke erst in den letzten Jahren angeschafft
wurden und es sich nicht um LeasingFahrzeuge handelt, ist ein Einsatz der Fahrzeuge
noch dber viele Jahre hinweg vorgesehen. Eine kurzfristige Umrtstung kommt dher nur
fur die Fahrzeuge in Frage, die sowieso in den nachsten Jahren ausgetauscht werden sol-
len.

Als weiteres Kriterium neben dem Fahrzeugalter wurde auch die Gesamtlaufleistung hin-
zugezogen. Bei sehr hoher Laufleistung kann ein Fahrzeug auch dann akmim Austausch
empfohlen sein, wenn es noch nicht so alt ist. Umgekehrt kann ein Fahrzeug trotz niedri-
ger oder mittlerer Laufleistung bei sehr hohem Fahrzeugalter fir einen Austausch in Frage
kommen.

Die im Rahmen des Konzepts erarbeiteten Austauschempfehlongen nach Jahrensind in
Tabelle4 zu sehen.

Tabelle4: Ubersicht tiber die Austauschempfehlungen im StadtwerkeFuhrpark.

Austauschempfehlung Betroffene Fahrzeuge

6 Fahrzeuge:

1T VW Golf Variant
T VW Caddy
T 4xVWT5

18 Fahrzeuge:

Ford Fiesta

Ford Focus

2 x VW Polo

2 x Opel Combo

4 x VW Caddy

5x VW T5

2 x Mercedes Sprinter
VW Passat Limousine

Austausch in den néachsten Jahren emp-
fohlen

2024/2025

= =4 4 —a -4 -—a -8 -9

Kein Austausch in den nachsten Jahren
empfohlen Alle anderen Fahrzeuge

Nach 205

Die zweijahrigen Austauschzeitraume richten sich nach dem zweijahrigen Haushaltsplan
bei Stadt und Stadtwerken. Ausgenommen aus denUmriistzeitplan ist das Messfahrzeug
Mercedes 307 D von 1985. Hier wird auf die Nennung eines Austauschzeitpunkts verzich-
tet, da das Fahrzeug aufgrund der teuren Messtechnik so lange wie méglich im Einsatz
bleiben soll.
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4.2.4 Ladeinfrastruktur

Am Hauptstandort der Stadtwerke sind bereits einige Ladepunkte des Herstellers MENNE-
KES vorhanden. Geplant ist, die Funktionalitit dieser Ladepunkte um eine Abrechnungs-
funktion sowie die Mdglichkeit der Ablesung des Gesamtstromverbrauchs zu erweitern.
Die meisten elektrischen Fahrzeuge werden am Hauptstandort geladen. Ausnahme ist
hier nur der Renault ZOE. Geplant ist aul3erdem eine Ausweitung der Ladeinfrastruktur
mit zunehmender Anzahl an EFahrzeugen. Dabei soll nicht fur jedes #ahrzeug eine ei-
gene Wallbox vorgesehen werden, da aufgrund der mittleren taglichen Laufleistung von
35 km kein tagliches Laden notwendig ist.

4.2.5 Ergebnisverteilung

Die Ergebnisse der Fuhrparkanalyse wurden in einem gemeinsamen Termin im November
2020 mit dem Fuhrparkverantwortlichen der Stadtwerke Baden-Baden vorgestellt und
diskutiert und werden bei der weiteren Elektrifizierung des Fuhrparks zum Einsatz kom-
men.

4.3 Fuhrpark der Stadt BaderBaden

Im Fuhrpark der Stadt BaderBaden sind insgesamt 111 Fahrzeuge vorhanden. Eine Uber-
sicht Uber alle Fahrzeuge indet sich in Tabelle A2 im Anhang. Die Datenverfugbarkeit
war bei den StadtDaten weniger homogen und deutlich liickenhafter als bei den Stadt-
werke-Daten. Das spiegelt sich entsprechend auch in der folgenden Auswertg der Fuhr-
parkzusammensetzung.lm Gegensatz zum Fuhrpark der Stadtwerke gibt es fur den stad-
tischen Fuhrpark nicht eine Person, dieentral die Aufgabe desFuhrparkmanagements
innehat. Stattdessen ist jeder Fachbereich fir seine eigenen Fahrzeuge verantwitich. Die
111 untersuchten Fahrzeuge verteilen sich auf insgesamt 14 Organisationseinheiten
(Fachbereiche, Sachgebiete etc(vgl. Abbildung 15).

Fahrzeuge nach Organisationseinheit

Baubetriebshof m — —————— ) /
Bildung-Soziales 4
Dezernat m— 4
Fachgebiet Friedhof m— 4
Fachgebiet Park & Garte e - ————ss— ()
Forst und Natur . ) 3
GSA ==mm 3
Info & Kommunikation = 1
Jugendbuiro/Stadtjugendringmms 2
Ordnung mEEE————— O
Theater mmm 3
Umwelt und Arbeitsschutzm 1
Umwelttechnik - G
Vermessungsamt m. 4

0 5 10 15 20 25 30

Abbildung 15: Zugehorigkeit der Fahrzeuge des stadtischen Fuhrparks zu Organisationseinheiten.
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Der StadtFuhrpark besteht in etwa zur Halfte aus Nutzfahrzeugen (Kleintransporter und
Transporter, Kommunalfahrzeuge) (vgl. Abbildung 16). SUVs machen ca. ein Finftel des
Fahrzeugbestands aus, Pkw (Kleinwagen, Kompaktklasse, Kombi) knapp ein Viertel.

Einteilung in Fahrzeugklassen

6

m Kleinwagen

m Kompaktklasse

= Kombi
SUV
Kommunalfahrzeug
Kleintransporter

= Transporter

Abbildung 16: Einteilung der Fahrzeuge destadtischen Fuhrparks in Fahrzeugklassen.

Der Anteil elektrischer Fahrzeuge ist mit unter 10 % im Stadf~uhrpark deutlich geringer
als im Fahrzeugbestand der Stadtwerke. Neun Fahrzeuge fahren reinelektrisch, bei einem
Fahrzeug handelt es sich um einen Plugin-Hybrid (Abbildung 17). Die Uberwiegende
Mehrheit der Fahrzeugewird mit Diesel betrieben (71 Fahrzeuge). Bei 14 Fahrzeugen sind
keine Daten zur Antriebsart verflgbar.

80
70
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40

30

20 16
10 l
0

Benzin

Fahrzeuge nach Kraftstoffart

71

1

Diesel BEV PHEV

14

unbekannt

Abbildung 17: Einteilung der Fahrzeuge des Stadtwerke-uhrparksnach Kraftstoffart .
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Die Mehrheit der Fahrzeuge (79) im Fuhrpark ist weniger als 10 Jahre aft/gl. Abbildung
18). Zwei Fahrzeuge haben mit mehr als 20 Jahren ein sehr hohes Alter. Mit Ausnahme
des Plugin-Hybrids sind alle EFahrzeuge nicht alter als drei Jahre alt.

Erstzulassung
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Abbildung 18: Jahre der Erstzulassung destadtischen Fahrzeuge.

Im stadtischen Fuhrpark liegen die durchschnittlichen Tagesfahrweiten tberwiegend im
Bereich zwischen > 40 km bis 70 km und sind damit héher als didurchschnittlichen Fahr-
weiten der Stadtwerke-Fahrzeuge(vgl. Abbildung 19). Fahrstrecken bis 100 km sind keine
Seltenheit, dariiber aber die Ausnahme. Auch hier gilt, des die durchschnittlichen Fahr-
strecken sowohl von marktverfligbaren elektrischen Pkw als auch von der Mehrheit
elektrischer Nutzfahrzeuge machbar sind.

Durchschnittliche Fahrstrecken pro Tag
18 -
16 -
14 -
10 -
S8
T 6 -
4 4
2 4
0 - T T - T
S S R S S L S S R S
Kilometer

Abbildung 19: Durchschnittliche tagliche Fahrstrecken derstadtischen Fahrzuge.

Bei den maximalen Fahrstrecken ergibt sich ein &hnliches Bild wie beim Stadtwerk&uhr-
park. Die Mehrheit der Fahrzeuge erreicht maximale Tagesfahrstrecken von bis zu0D km,
allerdings sind mehr Fahrzeuge als im Stadtwerke=uhrpark auch bis 150 km po Tag un-
terwegs. GroRere Tagesfahrweitenals 150 km sind die absolute Ausnahme(vgl. Abbil-
dung 20).

41
Elektromobilitatskonzept August 2021



4

badenova sTADTWERKE
Energie. Tag fiir Tag j/ BADEN-BADEN

Unsere Energie fiir
Leben in der Region

Maximale Fahrstrecken pro Tag

o

o

Haufigkeit
B = NN W
o1 o o (6]

o

Q O O O O
DO SN N >0

QO L O L O
S L

Kilometer

Abbildung 20: Maximale tégliche Fahrstrecken derstadtischen Fahrzeuge.

4.3.1 Ermittlung des Elektrifizierungspotenzials

Das Elektrifizierungspotenzial des stadtischen Fuhrparks ist auAbbildung 21 dargestellit.
Insgesamt sind zehn Fahrzeuge fur einen aktuellen Austausch empfohlen, 18 Fahrzeuge
fur einen Austausch in den kommenden Jahren bzw. nach Ablauf des Leasirdertrages.
Bei der Giberwiegenden Mehrheit von 63 Fahrzeugen besteht in den nachsten Jahren kein
Handlungsbedarf. Fur 10 Fahrzeuge sind gegenwartig keine aquivalenten elektrischen
Austauschmodelle auf dem Markt verfuigbar. Hier empfiehlt sich eine erneute Marktana-

lyse in einigen Jahren.

Elektrifizierungspotenzial
Fahrzeug bereits elektrifiziert 10
kein Ersatz in den kommenden Jahren 63
empfohlen
Ersatz innerhalb der kommenden Jahre oder 18
nach Ablauf Leasing empfohlen
Ersatz aktuell empfohlen- 10
Fahrzeug aktuell nicht sinnvoll elektrifizierbar
aufgrund von mangelnden marktverfiigbaren _ 10
Alternativen
0 20 40 60 80
Abbildung 21: Elektrifizierungspotenzial des stadtischen Fuhrparks.
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FEr die Fahrzeugklassen, in denen Fahrzeuge E
gen Jahren® empfohlen worden sind, wer den i m

schlage mit elektrischen Modellen geligert.

4.3.2 Austauschvorschlage

Die Austauschvorschldge werden unterteilt nach Fahrzeugklassen abgegeben. Dabei wer-
den pro Fahrzeugklasse jeweils drei verschiedene elektrische Modelle zum potenziellen
Austausch vorgeschlagen. Fir jedes Modell werden die wichtigen technischen Daten,
die Kosten und die C@Bilanz mitgeliefert. Bei den technischen Daten werden beispiels-
weise Batteriekapazitat und Reichweite sowie C@Ausstol3 pro 100 km und Ladeleistung
dokumentiert. Bei den Kosten ist jeweils der einmalige Kaufprés fiir die Grundausstat-
tung sowie eine Vollkostenrechnung fur eine Jahreslaufleistung von 15.000 km aufge-
fuhrt. FOr die Vollkostenrechnung wurden aus den monatlich anfallenden Fixkosten,
Werkstattkosten, Betriebskosten sowie dem Wertverlust die monatlichen Gesamtkosten
ermittelt. Der Preis pro Kilometer errechnet sich aus dem Quotienten der monatlichen
Kosten und der monatlichen Fahrleistung. Die C@Bilanz bezieht sich ebenfalls auf eine
Jahreslaufleistung von 15.000 Kilometer und gibt an, wie viel kg C®pro Jahr durch den
Betrieb des Fahrzeugs ausgestofRen wird.
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4.3.2.1 Fahrzeugklasse Kleinwagen

Im Kleinwagensegment sind ein Smart Fortwo Coupé fir den Austausch aktuell sowie drei
VW Polo 9 N fir den Austausch in den nachsten Jahren empfohlen. Die folgenden Mete
sind als elektrische Austauschfahrzeuge denkbar. Die maximalen Tagesreichweiten sind
durch alle vorgeschlagenen Austauschmodelle problemlos machbar.

Opel Corsa-e VW e-up
Technische Daten Technische Daten
Batteriekapazitat: 50 kWh Batteriekapazitat: 36,8kWh
Reichweite (WLTP) 330km Reichweite (WLTP) 265km
Verbrauch (WLTP) 17 kWh Verbrauch (WLTP) 16,6 kWh
CGQ/100km 7,21kg/100km | |CGQ/100km 7,04 kg/100km
Leistung 100 (136) KW(PS) Leistung 61 (83) KW(PS)
Max. Ladeleistung DC 100 kW Max. Ladeleistung DC 40 kW
Max. Ladeleistung AC 7,2kW Max. Ladeleistung AC 7,2kW
Kosten Kosten
Kaufpreis (Grundausstattung) = 29.900,00 € Kaufpreis (Grundausstattung) = 20.900,00 €
Fixkosten 9583 ¢ Fixkosten 9583 ¢
Werkstatt 48,75 € Werkstatt 48,75 €
Betrieb 105,28 € Betrieb 103,74 €
Wertverlust 381,23 ¢ Wertverlust 266,48 €
Gesamt/Monat 631,09 € Gesamt/Monat 514,79 €
Cent/km 0,50 € Cent/km 041 €
CQ-Bilanz CQ-Bilanz
CQ-Ausstofy 1.080,84 kg/Jahr CQ-AusstoR 1.055,40 kg/Jahr
Renault Zoe ZE 40
Technische Daten

Batteriekapazitét: 41 kWh

Reichweite (WLTP) 255km

Verbrauch (WLTP) 17,2kWh

CGQ/100km 7,29 kg/100km

Leistung 80 (109) KW(PS)

Max. Ladeleistung DC 45 kw

Max. Ladeleistung AC 22 kW

Kosten

Kaufpreis (Grundausstattung) 29.990,00 ¢

Fixkosten 81,00 €

Werkstatt 41,00 €

Betrieb 106,05 ¢

Wertverlust 255,00 €

Gesamt/Monat 483,05 €

Cent/km 0,39 €

CQ-Bilanz
CQ-AusstoR 1.093,55 kg/Jahr
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4.3.2.2 Kompaktklasse

In der Kompaktklasse ist ein Ford Focus auf Basis déshrzeugalters fir einen Austausch

in den néchsten Jahren empfohlen. Mit einer maximalen Fahrstrecke von 30 km pro Tag
und mit der einzigen Anforderung an das Fahrzeug, das eine Kuhlbox transportiert wer-
den kann, ist eine Elektrifizierung ohne Probleme mdgjch und daher empfohlen. Folgende

elektrische Modelle kdnnen als Austausch dienen:

VW ID. 3 58 kWh Nissan Leaf e+
Technische Daten Technische Daten
Batteriekapazitat: 58 kWh Batteriekapazitét: 62 kWh
Reichweite (WLTP) 420km Reichweite (WLTP) 385km
Verbrauch (WLTP) 15,5kWh Verbrauch (WLTP) 18,5kWh
CQ/100km 6,57 kg/100km | |[CQ/100km 7,84 kg/100km
Leistung 150 (204) KW(PS) Leistung 160 (217) KW(PS)
Max. Ladeleistung DC 100 kW Max. Ladeleistung DC 100 kW
Max. Ladeleistung AC 11 kW Max. Ladeleistung AC 6,6 kW
Kosten Kosten
Kaufpreis (Grundausstattung) 37.000,00 € Kaufpreis (Grundausstattung) 46.500,00 €
Fixkosten 95,83 € Fixkosten 9583 €
Werkstatt 97,50 € Werkstatt 97,50 €
Betrieb 99,49 ¢ Betrieb 111,06 €
Wertverlust 471,75 € Wertverlust 592,88 ¢
Gesamt/Monat 764,58 € Gesamt/Monat 897,27 €
Cent/km 0,61 € Cent/km 0,72 €
CQ-Bilanz CQ-Bilanz
CQ-Ausstol3 985,47 kg/Jahr CQ-AusstoR 1.176,20 kg/Jahr
Hyundai Kona 64 kWh
Technische Daten

Batteriekapazitat: 64 kWh

Reichweite (WLTP) 447 km

Verbrauch (WLTP) 15,4kWh

CQ/100km 6,53 kg/100km

Leistung 150 (204) KW(PS)

Max. Ladeleistung DC 100 kW

Max. Ladeleistung AC 11 kW

Kosten

Kaufpreis (Grundausstattung) 39.000,00 ¢

Fixkosten 95,83 €

Werkstatt 97,50 €

Betrieb 99,11 €

Wertverlust 497,25 €

Gesamt/Monat 789,69 €

Cent/km 0,63 €

CQ-Bilanz
CQ-Ausstol} 979,11 kg/Jahr
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Der Opel Astra G Caravan des Tiefbauamtes ist der einzige Kombi, fiir den ein Austausch
als sinnvoll angesehen wird. EinAustausch wird innerhalb der n&chsten vier Jahre emp-
fohlen. Reinelektrische Austauschmodelle in der KombkKlasse sind bislang noch Mangel-
ware. Als einziges Modell ist hier der Skoda Enyaq zu nennen. Als Alternative gibt es ver-
schiedene PHEVS, so z.B. deMMPassat GTE und den Kia Optima Sportswagon.

VW Passat GTE, Hybrid (Benzin)
Technische Daten

Batteriekapazitét: 13 kWh Batteriekapazitét: 9,8 kWh
Reichweite (WLTP) 55 (elektr.)km Reichweite (WLTP) 62 (elektr.) km
Verbrauch (WLTP) 14,7kWh Verbrauch (WLTP) 12,3kwh
Verbrauch (WLTP) 1,61 Verbrauch (WLTP) 1,41

Kia Optima Spotswagon; Hybrid (Benzin
Technische Daten

CQ/100km 11,2Ekg/100km | |CG/100km 9,61 kg/100km
Leistung 160 (218) KW(PS) | |Leistung 151 (205) KW(PS)
Max. Ladeleistung DC - kw Max. Ladeleistung DC - kw
Max. Ladeleistung AC 3,6 kW Max. Ladeleistung AC 3,3kwW
Kosten Kosten
Kaufpreis (Grundausstattung) 45.810,00 € Kaufpreis (Grundausstattung) 46.190,00 €
Fixkosten 95,83 € Fixkosten 95,83 €
Werkstatt 97,50 € Werkstatt 97,50 €
Betrieb 105,52 € Betrieb 92,77 €
Wertverlust 584,08 € Wertverlust 588,92 €
Gesamt/Monat 882,93 € Gesamt/Monat 875,02 €
Cent/km 0,71 € Cent/km 0,70 €
CQ-Bilanz CQ-Bilanz
CQ-AusstolR 1.688,20 kg/Jahr CQ-AusstolR 1.441,42 kg/Jahr
Skoda Enyaq iV 60
Technische Daten

Batteriekapazitat: 58 kWh

Reichweite (WLTP) 412km

Verbrauch (WLTP) 16,1kWh

CQ/100km 6,44 kg/100km

Leistung 132(180) KW(PS)

Max. Ladeleistung DC 100 kW

Max. Ladeleistung AC 11 kW

Kosten

Kaufpreis (Grundausstattung) 38.850,00 ¢

Fixkosten 95,83 €

Werkstatt 97,50 €

Betrieb 101,81 €

Wertverlust 495,34 €

Gesamt/Monat 790,48 €

Cent/km 0,63 €

CQ-Bilanz
CQ-Ausstol} 966,39 kg/Jahr
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4.3.2.4 Fahrzeugklasse SUV

Bei den SUVs gibt es keine Fahrzeuge, die aktuell oder innerhalb der n&chsten vier Jahre
fur einen Austausch empfohlen sind. Dementsprechendwerden auch keine Austausch-
modelle vorgeschlagen.

4.3.2.5 Fahrzeugklasse Kleintransporter

In der Klasse dekKleintransporter bieten sich vier VW Caddy sowie ein Opel Combo C fir
einen Austausch innerhalb der nachsten vier Jahre an. Mégliche Austauschmodelle sind
hier zum Beispiel der Nissan eNV200, der VW Abt eCaddy oder der Renault Kangoo Maxi
Z.E.

VW Abt e-Caddy
Technische Daten

Nissan e-NV200
Technische Daten

Batteriekapazitét: 40 kWh Batteriekapazitat: 37,3 kWhkWh
Reichweite (WLTP) 200 km Reichweite (WLTP) 159 km
Verbrauch (WLTP) 25,9 kWh Verbrauch (WLTP) 27,3kWh
CG/100km 10,98 kg/100km | |[CQ/100km 11,57 kg/100km
Leistung 80 (109) KW(PS) Leistung 83 (113) KW(PS)
Max. Ladeleistung DC 50 kW Max. Ladeleistung DC 50 kW

Max. Ladeleistung AC 6,6 kW Max. Ladeleistung AC 7,2 kW

Kosten

Kosten

Kaufpreis (Grundausstattung) 34.100,00 € Kaufpreis (Grundausstattung) 29.900,00 €
Fixkosten 95,83 € Fixkosten 95,83 €
Werkstatt 97,50 € Werkstatt 97,50 €
Betrieb 139,60 € Betrieb 145,00 €
Wertverlust 434,78 € Wertverlust 381,23 €
Gesamt/Monat 767,71 € Gesamt/Monat 719,56 €
Cent/km 0,61 € Cent/km 0,58 €
CQ-Bilanz CQ-Bilanz
CQ-AusstoR 1.646,68 kg/Jahr CQ-AusstoR 1.735,69 kg/Jahr
Renault Kangoo Maxi Z.E.
Technische Daten

Batteriekapazitat: 33 kWh

Reichweite (WLTP) 188 km

Verbrauch (WLTP) 15,2kWh

CQ/100km 6,44 kg/100km

Leistung 44 (60) KW(PS)

Max. Ladeleistung DC - kW

Max. Ladeleistung AC 4,6 KWKW

Kosten

Kaufpreis (Grundausstattung) 35.604,80 ¢

Fixkosten 95,83 €

Werkstatt 97,50 €

Betrieb 98,34 €

Wertverlust 453,96 €

Gesamt/Monat 745,63 €

Cent/km 0,60 €

CQ-Bilanz
CQ-AusstolR 966,39 kg/Jahr
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4.3.2.6 Fahrzeugklasse Transporter

In der Transporter-Klasse sind insgesamt sieben Fahrzeuge fiir einen Austausch empfoh-
len, davon drei MB Sprinter und zwei VW T5 aktuell sowie ein MB Sprinter und ein Ford
Transit/Tourneo innerhalb der nachsten vier Jahre. A Austauschmodelle bieten sich fol-
gende reinelektrischen Modelle an: der VW Abt eTransporter, der Opel Vivaro eCargo
und der VW eCrafter.

VW Transporter e-ABT Opel Vivaro-E Cargo
Technische Daten Technische Daten
Batteriekapazitat: 37,3kWh Batteriekapazitét: 75 kWh
Reichweite (WLTP) 131km Reichweite (WLTP) 339km
Verbrauch (WLTP) 27 kWh Verbrauch (WLTP) 26,1kWh/100
C0O2/100km 11,44kg/100km C0O2/100km 11,0€ kg/100km
Leistung 83 (113) KW(PS) Leistung 100 (136) KW(PS)
Max. Ladeleistung DC 50 kW Max. Ladeleistung DC 100 kW
Max. Ladeleistung AC 7,2kW Max. Ladeleistung AC 11 kW
Kosten Kosten
Kaufpreis (Grundausstattung) 44.990,00 € Kaufpreis (Grundausstattung) 41.354,00 €
Fixkosten 120,83 € Fixkosten 120,83 €
Werkstatt 97,50 € Werkstatt 97,50 €
Betrieb 143,84 € Betrieb 140,37 €
Wertverlust 573,62 € Wertverlust 527,26 €
Gesamt/Monat 935,80 € Gesamt/Monat 885,97 €
Cent/km 0,75 € Cent/km 0,71 €
CQ-Bilanz CQ-Bilanz
CQ-Ausstol} 1.716,62 kg/Jahr CQ-Ausstol3 1.659,40 kg/Jahr
Bemerkungen Bemerkungen
Anhangelast 750/1500 kg, gréRerer Akku (74,6 kwh) Bemerkungengerhaltlich mit 50 kWh und 75 kWh Akku,
angekundigt Anhéngelast 1000 kg
VW e-Crafter
Technische Daten

Batteriekapazitat: 35,8kWh

Reichweite (WLTP) 120km

Verbrauch (WLTP) 29,8 kWh/100

CO2/100km 12,62 kg/100km

Leistung 100 (136) KW(PS)

Max. Ladeleistung DC 50 kW

Max. Ladeleistung AC 7,2kW

Kosten

Kaufpreis (Grundausstattung) 53.900,00 €

Fixkosten/Monat 134,00 €

Werkstatt/Monat 72,00 €

Betrieb/Monat 154,64 €

Wertverlust/Monat 661,00 €

Gesamt/Monat 1.021,64 €

Cent/km 0,82 €

CQ-Bilanz
CQ-Ausstol3 1.894,64 kg/Jahr
Bemerkungen
kein Anhangerbetrieb moglich, nur 90 km/h méglich
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4.3.2.7 Fahrzeugklasse Transporter mit Pritsche

Eine Besonderheit des stadtischen Fuhrparks ist digroRe Anzahl an PritschenrFahrzeu-
gen. Diese konnen zwar der Transporterklasse zugerechnet werden, haben aber andere
Anspriiche an die Austauschmodelle als Transporter als Kastenwagen. Aktuell steht eine
MB Sprinter Pritsche sowie eine Opel Movano Pritscheum Austausch an. Innerhalb der
nachsten vier Jahre sollen dariiber hinaus zwei MB Sprinter Pritschenwagen, ein Opel Mo-
vano Pritschenwagen, zwei VW Crafter Pritschenwagen mit Kipperfunktion und ein
Toyota Hilux mit Pritsche ausgetauscht werden.

Austauschmodelle sind mit Pritschen und Kipperfunktion im elektrischen Bereich noch
rar. Hier ist eine Zunahme verfligbarer Modelle in den néchsten Jahren zu erwarten. Ak-
tuell verfigbar sind die Opel eMovano Pritsche sowie die Fiat eDucato Pritsche. Die Kip-
perfunktion ist beim Opel eMovano Uber einen Umbau Uber das Unternehmenl| SEE
Electric Trucks GmbMerfligbar.

Opel e-Movano Pritsche Fiat e-Ducato Pritsche
Technische Daten Technische Daten
Batteriekapazitéat: 70 kWh Batteriekapazitat: 79 kWh
Reichweite (WLTP) 170km Reichweite (WLTP) 360 km
Verbrauch (WLTP) 22,5kwWh/100 Verbrauch (WLTP) 23 kWh/100
CQ/100km 9,54 kg/100km CQ/100km 9,75 kg/100km
Leistung 90 (122) KW(PS) Leistung 90 (122) KW(PS)
Max. Ladeleistung DC 50 kW Max. Ladeleistung DC 50 kW
Max. Ladeleistung AC 22 kW Max. Ladeleistung AC 22 kw
Kosten Kosten
Kaufpreis (Grundausstattung) 70.000,00 € f Kaufpreis (Grundausstattung) 65.000,00 € F
Fixkosten 108,00 € Fixkosten 135,83 €
Werkstatt 76,00 € Werkstatt 40,83 €
Betrieb 126,49 € Betrieb 128,42 €
Wertverlust 933,00 € Wertverlust 828,75 €
Gesamt/Monat 1.243,49 ¢ Gesamt/Monat 1.133,83 €
Cent/km 0,99 «€ Cent/km 091 €
CQ-Bilanz CQ-Bilanz
CQ-Ausstol3 1.430,52 kg/Jahr CQ-AusstolR 1.462,31 kg/Jahr
Bemerkungen Bemerkungen
*Preis geschatzt auf Basis von Standardumbaukosten f| |*Preis geschétzt auf Basis von Standardumbaukosten
Kippervariante Kippervariante
Kipperumbau Gbel SEE Electric Trucks GrmidaHaltlich; Auch mit kleiner Akkuversion mit 47 kWh erhaltlich,

Auch mit kleiner Akkuversion mit 41 KWh erhaéltlich fir| |(Anh&ngelast unklar
cn®nnn €T ' yKNy3Stlald o6Ad
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In der Klasse der Kommunalfahrzeuge stehen ein Pfau S85 des Fachgebiets Park & Garten
sowie ein Piaggio LKW Kippedes Fachgebiets Friedhof in den nachsten vier Jahren zum

Austausch bereit.

Piaggio Porter Elektro 96V
Technische Daten

Batteriekapazitat: 9 (nutzbar)kWh

Reichweite (WLTP) 70 km
Verbrauch (WLTP) 12 kwWh/100
CQ/100km 5,09 kg/100km
Leistung 18 (25) kW(PS)
Max. Ladeleistung DC - kw
Max. Ladeleistung AC 3,6 KWKkW
Kosten
Kaufpreis (Grundausstattung) 28.054,00 €
Fixkosten/Monat 95,83 €
Werkstatt/Monat 97,50 €
Betrieb/Monat 86,00 €
Wertverlust/Monat 357,69 €
Gesamt/Monat 637,02 €
Cent/km 0,51 €
CQ-Bilanz
CQ-Ausstol} 762,94 kglJahr
Bemerkungen

verfubar als: Kipper, Kastenwagen, Pritsche, etc. 50 K

Maximalgeschwindigkeit

Goupil G5 19,2 kWh (ohne Aufbauten)
Technische Daten

Batteriekapazitét: 19,2kWh
Reichweite (WLTP) 175km
Verbrauch (WLTP) 9 kWh/100

CQ/100km 3,81 kg/100km
Leistung 9 (12,8) kW(PS)
Max. Ladeleistung DC - kW

Max. Ladeleistung AC 3,7kW

Kosten
Kaufpreis (Grundausstattung) 41.199,00 €

Fixkosten/Monat keine Daten
Werkstatt/Monat keine Daten
Betrieb/Monat keine Daten
Wertverlust/Monat keine Daten
Gesamt/Monat keine Daten
Cent/km keine Daten
CQ-Bilanz
CQ-Ausstol3 572,21 kgl/Jahr
Bemerkungen

Vmax = 70 km/h, steigfahig, Anhangerbetrieb méglich
Zuladung bis 1.000 kg, diverse Aufbauvarianten

Batteriekapazitét:
Reichweite (WLTP)
Verbrauch (WLTP)
CQ/100km

Leistung

Max. Ladeleistung DC
Max. Ladeleistung AC

Alke ATX 340E, Kipper
Technische Daten

Kosten
Kaufpreis (Grundausstattung) 52.407,00 €

Fixkosten/Monat keine Daten
Werkstatt/Monat keine Daten
Betrieb/Monat keine Daten
Wertverlust/Monat keine Daten
Gesamt/Monat keine Daten
Cent/km keine Daten
CQ-Bilanz
CQ-Ausstol 826,52 kg/Jahr

Bemerkungen
Vmax =44 km/h, Lithiumakku bis 20 kWh verfligbar,
Zuladung bis 1.630 kg, Anhangerbetrieb mdéglich, dive

10 kWh
80 km
13kWh/100
5,51 kg/100km
14 (19) KW(PS)
- kW
7KW
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4.3.3 Umrustzeitplan

Die Umristzeitpunkte der Fahrzeuge richten sichwie auch beim Stadtwerke-Fuhrpark
nach Laufleistung und Fahrzeugalter. Auch hieorientieren sich die Austauschempfehlun-
gen nach dem zweijahrigen Haushaltsplan der Stadt BaderBaden.

Die im Rahmen des Konzepts erarbeiteten Austauschempfehlungen nach Jahndst in Ta-
belle 5 zu sehen. Im ersten Austauschabschnitt (2022023) sind zehn Fahrzeuge fir einen
Austausch empfohlen, im zweiten Austauschzeitraum (20242025) weitere 18 Fahrzeuge.

Tabelle 5: Ubersicht tiber die Austauschempfehlungen im stadtischen Fuhrpark.

Austauschempfehlung Betroffene Fahrzeuge

10 Fahrzeuge:

Smart Fortwo Coupé

Ford Focus

Opel Astra G Caravan

MB Sprinter 213 CDI Pritsche
DB Sprinter 208 D

MB Sprinter 308 CDI

MB Sprinter 316 CDI

Opel Movano Pritsche
2XVW T5

18 Fahrzeuge:

3 x VW Polo 9N

4 x VW Caddy

Opel Combo C

Toyota Hilux 2WD

MB Sprinter 213 CDI Pritsche
MB Sprinter 311 CDI

DC Sprinter 313 CDI Pritsche
Opel Movano Pritsche

2 x VW Crafter Kipper

Ford Transit/Tourneo

Pfau S85

Piaggio LKW Kipper

=4 =4 -8 -8 _8_9a_4a_-4_-2

Austausch in den néachsten Jahren emp-
fohlen

2024 - 2025

= =4 4 -4 -4 48 -8 A _a _a -2 -9

Kein Austausch in den nachsten Jahren
empfohlen Alle anderen Fahrzeuge
Nach 205

4.3.4 Ergebnisverteilung

Aufgrund der Verteilung der untersuchten Fahrzeuge auf eine grof3e Anzahl an verschie-
denen Organisationseinheiten innerhalb der Stadt BadenBadenswurde auf einen ge-
meinsamen Termin mit allen Vertreter_innen der Organisationseinheiten zur Ergebnis-
vorstellung verzichtet. Hintergrund dessen ist, dass bei einem gemeinsamen Termin we-
nig Zeit bleibt, die individuellen Ergebnisse mit den Fachbereichen einzeln zu diskutieren.
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Stattdessen wurde pro Organisationseinheit eineHandreichung mit den Ergebnissen zu
der Fuhrparkanalyse erarbeitet. In den Handreichungenwurden neben den Empfehlun-
gen zu Austauschzeitpunkten und Austauschmodellen auch Hinweise zu Forderprogram-
men und CQ-Einsparung gegeben. Eine beispielhafte Handreichung zeigAbbildung 22.

Anschatfung 2015 Max.t
Gesamtlaufleistung 43,066 km Allrad,
Jihrliche Laufleistung 9.000 km Fahrzeug Hebebihne
Tagliche Fahrstrecke 20 km | COx-AusstoB pro Jahr 3.391 kg/Jahr

 Aktuel ist nur ein Fahrzeug (Fahezeug Nr. 2) fur den zeitnahen Austausch durch ein
elektrisches Modell empfohlen.

o Bel den anderen beiden Fahrzeugen besteht aufgrund von Alter und Laufleistung
gegenwartig kein Austauschbedarf.

Fr Fahrzeug Nr. 1 sind die begrenzt. Die aus 200 km-
Maximalreichweite und Option auf Anhangerkupplung kann durch den Vivaro e-Cargo
erfilit werden. Der VW Abt e-Transporter ist Anhinger-fahig, jedoch kann die
Maximalreichweite nicht bedient werden. Das Modell kst jedoch berefts mit einer
groBeren Eine emeute empfiehit sich also,
wenn das Fahrzeug seinen Austauschzeitpunkt esreicht hat.

Fir Fahrzeug Nr. 3 ist gegenwartig kein aquivalentes elektrisches Fahrzeug auf dem
Markt verfogbar. Gegebenenfalls sind Sonderumbauten moglich. Bei groSen

ipfiehit sich jedoch die des Verbrenner-Fahrzeugs.

.

a 4 B i
& Handreichung Fuhrparkanalyse STADTWERKS 8 Handreichung Fuhrparkanalyse 5“3/".”5“*5
3 3
b Fachbereich GKA/UTG/GSA o 2 Fachbereich GKA/UTG/GSA o
x F z RSN ol bnneTze” b PR aemctiiotomates Al o bnneTze
2uder di h f Fahrzeuge
o Forj Fahrzeug 58 obund wann dis 1 Fahrzeug im Bestand: VW T6 (BAD - UT 911)
Fahrzeug elektrifiziert werden solte. Kriterien filr die Empfehiung zum Austausch sind
das Fahrzeugalter und die Gesamtlaufleistung des Fahrzeugs sowle die Verfugbarkeit Anschatfung 2016 Max.tigl. Fahrstrecke 200km
af
ol Gesamtlaufleistung 48,685 km Anhangerbenutzung.
*  Unabhangig davon, ob ein Austausch zum gegenwartigen Zeitpunkt sinawoll ist oder & Transport Maschinen,
nicht, werden potentielie elektrische Austauschmodelle zur Information aufgezeigt. Mhdiche Laufleistung | 20.000km | Fahrzeug Abholg. Reparataren
sind hler berelt Fahezeuge, fir die es keine T . e =
geeigneten elektrischen Austauschmodelle auf dem Markt giot. dgliche Fahrstrecke 20km rAussto pro Jahe 333849
*  Die Kosten einer Elektrifizierung werden fir jedes Austauschmodell als Information 2 Gering & geringe Austausch i
. Sie gehen nicht als Kriterium In die Empfehlung fir oder gegen einen 2 Elektrifizienung méglich
oigrsthebirhad CO-AusstoB | €O, €
A  Einsparung
o Die Kaufpretse ée:(;otxeschlw Eahrzeuge beziehen 9(:' im Regelfall auf das Austmachmodete. | ¥ostenero | Kestenpro. | b Sy | bttt
Secmail e n konnen die Kaufpreise entsprechend Mona eistung istung
©  Die ausgewlesenen Kosten pro Monat und pro Kilometer for jedes Fahrzeugmodell VW Al o-Transporter 93¢ orse 22894y 3049y
:’::"::'“ ’Khu:g'::::;"oom o Fahraeoge aut eine | Opel Vivaro e Cargo l &85 ¢ | ore ] 221249 | 312649
« Die Kosten der E-Fahrzeug eigenen gen auf
Basis der ADAC Autodatenbank sowte der Herstellerangaben.
o Der berechnete COrAusstoB bezieht sich auf die jeweils spezifische Jahreslaufleistung
des Die e den AusstoR wahrend des
Betriebs sowse die Emissionen aus der Hersteliung des Kraftstoffs baw. des Stroms. 2. Fahrzeug im Bestand: DB Sprinter 208D (BAD - UT917)
Der COrAusstod und die COyEinsparung konnten nur berechnet werden, wenn die Anchatiung 1998 Max. tigl. Fahrstrecke o7hm
Daten v Keaftstoffverbeach und Jahveslaufleistung angegeben waren. Beim
Nichtvorhandensein von Daten wurden die entsprechenden Ergebnisfelder in dieser 27035 *u andas "
Handreichung leer gelassen. J5hrliche Laufieistung 7.500 km Fahrzeug
o Die technischen Detalls der Fahzeuge und die detailierte Kostenaufschilsselung Tagliche fahrstrecke 30km €O, AusstoB proJah 2591 kg
befinden sich am Ende des Dokuments. Die technischen Details der Fahrzeuge sind den
Hersteller-Seiten entnommen.
CO-AusstoS | COyEinsparung
ibersich Austauschmodelie ",‘;;‘:’ ‘“'.": P | prodahrestaut- | pro Jahrestauf-
leistus leistus
Einrichtung Fahrzeug Austauschempfehlung - o
o = Gegemwaitig kein Astausch VW ABE e Transporter 935¢ 075¢ #58kg 1732k
aahe Opel Vivaro e-Cargo 885¢€ omne 830kg 1761 kg
W 2 47 ke i
UT6/GsA MB Sprinter 216 €O eCrafter I 1021¢ 0s2¢ 947kg I 1643 kg
1 2
] : 4 3 i i A
8 Handreichung Fuhrparkanalyse STADTWERKE s Handreichung Fuhrparkanalyse STACTISRIS
i Fachbereich GKA/UTG/GSA Fachbereich GKA/UTG/GSA
Fahrzeug im Bestand: MB Sprinter 316 CDI (BA <o,

Die COrEtnsparung ist abhangig vom Verbrauch und der Falrieistung der Fahrzeuge und muss
fur jedes Fahrzeug individuell berechnet werden. Die folgende Berechnung zeigt beisplelhaft die
€Ox-Einsparung durch Elektrifizierung am Bespiel des Mercedes Sprinter bel Ersatz durch einen

Mercedes Banz e-Vito Tourer, gt den oben angegs Werten

2u COpAusstoR und COEinsparung zugrunde.

« bis
Strom: 0,42 kg €O/ kWh
Diesel: 3,31 kg CO/ Liter

Benzin: 3,14 kg CO:/ Liter

Strommix 2019* + Ubertragungsverluste?
Forderung, Raffinierung, Lieferkette, Tankstelle, Verbrennung®
Forderung, Raffinierung, ieferkette, Tankstelle, Verbrennung*

~to - Wheel)

Verbrenner-Falezeug
Mercedes Sprinter Tourer

Diesel
Verbrauch: 6,9 Uiter pro 100 km

COzAusstoB pro 100 km:

Elektro-Fahezeug
Mercedes Benz e-Vito Tourer

Strom
Verbrauch: 27,2 kWh pro 100 km

> Einsparung von ca. 11,5 |

+  Diesel: 6,9 Liter * 3,31 kg COz/ Liter = 22,83 kg COz
= Strom: 27,2 kWh * 0,42 kg COx/ kWh = 11,82 kg COx

kg €Oz auf 100 km durch |
Elektrifizierung

COrAusstoR bei 15.000 km Jahreslaufleistung:

+  Strom: 11,42 kg CO; * 150 = 1.713 kg C

*  Diesel: 22,38 kg CO2* 150 =3.425 kg CO:

01

< Einsparung von ca. 1.712
kg COzpro Jahr pro Fahezeug
durch Blektrifizierung

(2020): htps:

. L (2020): hetps

i 17.12.2020

17.122020

hami; zutetzt

5.
mehr-co2-emissianen-ais-wir-cachten/
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7
Handreichung Fuhrparkanalyse STADTUERKS
Fachbereich GKA/UTG/GSA

baneTze

BW-e-Gutschein [Land Bawi)

*  Fdrderung von Betriebs-, Unterhalts- und Ladeinfrastrukturkosten flr vollebektrische
Fahrzeuge

+ 1000 € pro Fahrzeug, auch Leasing maglich

*  Gilt bis 7u einem Nettolistenpreis von 85,000 €

*  Beuschussung bis zu 100 Fahrzeuge

*  Bepuschussung ist De-minimis relevant

*  Nachtragliche Antrsge durch Kommunen moglich fir Fahrzeuge, die nach dem
0L.11.2017 bestelit wurden

= nurwenige Fardermittel im Fardertopf Obrg > bel Bedarf empfieht sich ine zeitnahe

a tellung!

7
Handreichung Fuhrparkanalyse STADTWERKE

Fachbereich GKA/UTG/GSA

bnreTzE

Daten der Fahrzeuge

Aufgetahit sind alle E-Fahrzaugmodalle, die als potentielle Austauschmodelle genannt wurden,
inkl. den ¢ . und der Aufschisselung der Kosten, Die Berechnung der
Kosten und des C0x-Ausstodes bezieht skh auf eine Fahdleistung von 15000 kmyahr.

Fahreugidasse  Transporter”

VW Trarsporter e ABT Opel Vivaro-E Carge

Techaische Daten ‘Technische Daten

Abbildung 22: Handreichung mit den Ergebnissen der Fuhrparkanalyse fiur den Fachbereich

GKA/UTG/GSA.

4.4 FOrderprogramme

Fur den Bereich Fuhrparkumristung gbt es einige Forderprogramme, die einen Umstieg
auf elektrische Antriebe unterstitzen. Teilweise liegen die Férderungen in Form einer
FahrzeugFo6rderung vor, teilweise werden Ladeinfrastruktur und Betrieb der Fahrzeuge

gefordert.

4.4.1 Charge@BW(Verkehrsminiserium BadenWdrttemberg)

i Foérdergegenstand:

o Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen und nichtoffentlichen Raum
o Tiefbauarbeiten, Installation, Inbetriebnahme, Netzanschluss

1 FEordersumme:
0 40 % der

1 Antragsfrist:

zuwendungsf O0hi gen

Ausgaben,

o Forderprogramm voraussichtlich offen bis zur Veroffentlichung des Bun-
desprogramms Flottenanwendung und Beschéftigte
0 Keine Antragsstellung nach Fertigstellung der MalRhahme mdglich

1 Antragsberechtigung:
0 Unternehmen
o Verein
o Freiberufler_in
0 Gemeinnitzige Organisation
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o Kommune
Voraussetzungen/Bedingungen:
0 Deminimis relevant
o Strom aus erneuerbaren Energien
0 Mindestbetriebsdauer von 3 Jahren in BadeANUrttemberg
Weitere Informationen:
0 https://vm.baden -wuerttemberg.de/de/politik -zukunft/elektromobili-
taet/foerderung -elektromobilitaet/ladeinfrastruktur -chargebw/

BW-e-Gutschein (VerkehrsministeriumBadenWirttemberg)

Foérdergegenstand:
0 Unterhalts- und Betriebskosten von reinelektrischen Fahrzeugen der Klas-
sen M1, N1, L6e und L7e
0 Leasing forderfahig
Férdersumme:
o 1.000 pro Fahrzeug
Antragsfrist:
0 Antragstellung auch riickwirkend ab dem 01.11.2017
o0 Keine Antragsfrist
Antragsberechtigung:
o Kommune
o0 Landratsamter
o Kommunale Zweckverbande
0 Regionalverbande
Voraussetzungen/Bedingungen:
0 Deminimis relevant
0 Mindestbetriebsdauer von 3 Jahren in BaderWirttemberg
Weitere Informationen:
o https://vm.baden -wuerttemberg.de/index.php?id=15753
o https://www.l -bank.de/produkte/finanzhilfen/bw -e-gutschein.html

Forderung elektrischer Nutzfahrzeuge(BMVI)

Hintergrund:
o0 Erster Forderaufruf der £Richtlinie Uber die Forderung van leichten und

schweren Nutzfahrzeugen mit alternativen, klimaschonenden Antrieben
und dazugehdériger Tank und Ladeinfrastruktur fir elektrisch betriebene
Nutzfahrzeuge®vom 2. August 2021
Fordergegenstand:

o0 Anschaffung von Sonder und Nutzfahrzeugen der Klassen N1, N2 und N3
mit Elektroantrieb

0 Als PHEVs nur Klasse N3 forderfahig

o0 Anschaffung von umgertsteten DiesetFahrzeugen der Klassen N2 und N3
mit Elektroantrieb

0 Leasing und Miete nicht férderfahig

o Normal- und Schnellladeinfrastruktur fiir den Betrieb der beantragten
Fahrzeuge
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1 Fordersumme:

o Fahrzeuge:

A Férderung der Investitionsmehrausgaben gegeniiber konventio-
nellen Fahrzeugen mit 80 %
0 Ladeinfrastruktur:
A 80 % der zuwendungsfahigen Ausgaben

1 Antragsfrist:

0 16. August 2021+ 27. September 2021

0 Weitere Forderaufrufe folgen
1 Antragsberechtigung:

0 Unternehmen des privaten Rechts

0 Kommunale Unternehmen & Kdérperschaften

0 Anstalten des 6ffentlichen Rechts

o Eingetragene Vereine

o0 Kommunale Eigenbetriebe (Kommune ist antragsberechtigt)
1 Voraussetzungen/Bedingungen:

o Kein Beginn der MalRnahme vor Bewilligung

0 Mindestbetriebsdauer von 4 Jahren (Fahrzeuge und Ladeinfrastruktur)
1 Weitere Informationen:

o https://www .kl imafreundliche -nutzfahrzeuge.de/wp -content/uplo-

ads/2021/08/Foerderaufruf Teill.pdf
0 https://antrag -gbbmvi.bund.de/
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5. Bedarfs und Standortanalyse fir Offentliche Ladeinfra-
struktur

Wie sich in derBestandsanalyse gezeigt hat, ist das Stadtgebiet von BadeBaden bereits
gut mit 6ffentlicher Ladeinfrastruktur versorgt. Zum einen sind die Stadtwerke sehr aktiv
und haben bereits ein Grundnetz aufgebaut. Dieses Netz wird ergéanzt durch die Ladesau-
len weiterer Akteur_innen, beispielsweiseaus dem Einzelhandel.

Vor dem Hintergrund des gegenwartigen Markthochlauf s mit aktuell stark ansteigenden
Zulassungszahlenwird ein kontinuierlich er Ausbau der Ladeinfrastruktur in Zukunft not-
wendig werden. Bis 2030 hat die Bundesregierung das Ziel von sieben bis zehn Mibnen
E-Fahrzeugen in Deutschland formuliert. Was dieses Ziel fur die Stadt BaderBaden be-
deutet, also wie viele EFahrzeuge in BaderBaden bis 2030 zu erwarten sind und wie sich
das auf den Bedarf an Ladafrastruktur auswirkt, wurde unter Beantwortung der folgen-
den Fragen im Rahmen des Konzepts erarbeitet.

1 Wie viele EFahrzeuge sind bis 2030 in BadesBaden zu erwarten?

1 Wie wirkt sich die Zunahme an EFahrzeugen auf den Ladebedarf im Stadtgebiet
aus?

1 Wo gibt es im Stadtgebiet geeignete Flachen fur den Aufbau von Ladeinfrastruk-
tur?

Das Vorgehen zur Beantwortung dieser Fragen ist auch auAbbildung 23 dargestellt.

Standortanalyse Stadtkreis Baden-Baden

%n o —Szenarol Zielwert flgnuna 3 ?‘_1
E f:, —Szenarloz ﬁ
QU oo % H " :
oo = g 2 Q
28| =g\ﬂ
wn = & H
g5 | : il
c <
S w <
@ . 7 . .
» O 2020 Jahr 2030 2020 Jahr 2030 Openstrectuia p: e
(]
s ]

r~ E-Fahrzeugzahlen im Anzahl benétigter Priorisierte Flichen fiir

Jahr 2030 Ladestationen im Jahr den Aufbau 6ffentli-
- 2030 cher Ladesadulen

Abbildung 23: Uberblick iber die Methodik der Standortanalyse.

5.1 Exkurs: Offentliches Laden

Eine gut ausgebaute 6ffentliche Ladeinfrastruktur gilt als Schlissel zum Gelingen der £
Mobilitdt in Deutschland. Zwar wird davon ausgegangen, dass 6ffentliches Laden in Zu-
kunft nur ca. 15 % der Ladevorgange abdecken wird, wahrend 85 % der Ladevorgénge im
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privaten Bereich (z.B. zuhause oder am Arbeitsplatz) stattfinden werder{Abbildung 24).
Dennoch ist der psychologische Aspekt eines ausgedehnten Ladenetzes beim Umstieg auf
die EMobilitat nicht zu unterschatzen. Die von vielen Personen ge&auf3erte Reichweiten-
angst kann durch ein umfassend verfligbares Netz an Ladeldésungen deutlich abgesenkt
werden, wodurch die Entscheidung fir den Umstieg auf ein BFahrzeug unterstitzt wer-
den kann. Neben dem psychologischen Aspekt ist ein flachendeckendes Netz an Ladeinf-
rastruktur aber auch eine Voraussetzung dafiir, dass Personen ohne eigene Stellplatze die
Moglichkeit haben, ihr EEFahrzeug zu laden. Auch fir Tourist_innen spielen o6ffentliche La-
deldsungen eine grol3e Rolle.

= 7-10h
= 3,7-11kW

= 10-12h
= 3,7-11kW

An
zentralen
Ladehubs

An Points
of Interest

= 50-150 kW
= 350kW

= 22-50kW

Abbildung 24: Erwartete Verteilung von Ladevorgangen auf den 6ffentlichen (an Points of Interests
(POls), an zentralen Ladehubs) und privaten (zuhause, am Arbeitsplatz) Raum.

Beim offentlichen Laden kann zwischen verschiedenen Ladeanwendungen unterschieden
werden (vgl. Abbildung 24). Hauptséachlich wird unterschieden zwischen Laden an Achsen
und Laden an sogenannten Points of Interes{POls) Das Laden an Achsen wird dadurch
charakterisiert, dass die Lademoglichkeiten ohne grof3e Umwege und Zeitverlust von gro-
Ben StralBenachsen aus erreichbar sind. Hier herrschen hohe Ladeleistungen im Bereich
von 50+ 150 kW vor, perspektivisch ggf. auch 350 W, die eine Aufladung und Weiterfahrt
innerhalb von kurzer Zeit erméglichen. Oftmals sind diese Standorte als Ladehubs konzep-
tioniert, an denen mehrere Ladeldésungen nebeneinander aufgestellt werden. Beispiele fir
diese Ladeorte sind unter anderem Autobahnaststétten. Neben der Bedienung von Ach-
sen werden Ladehubs aber auch teilweise an zentralen, frequentierten Orten in Stadten
aufgestellt, oftmals dann in Verbindung mit anderen Mobilitatsdienstleistungen wie bei-
spielsweise Carsharing. Das Laden aROls wozu u.a. Gastronomiebetriebe, Einkaufsmog-
lichkeiten, Freizeiteinrichtungen, Kulturstatten oder Behérden zahlen, ergibt sich aus dem
Aufenthaltsinteresse von Personen an diesen Orten. Normalerweise verbringen Personen
hier mehr als eine Stunde, wodurch Laddaistungen tber 50 kW nicht notwendig sind. 22
kW bis maximal 50 kW sind die hier typischen Ladeleistungen.
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5.2 Entwicklung der EPkw-Zahlen in BadenrBaden bis 2030

Im ersten Schritt der Analyse wurde eine Prognose erstellt, wie sich das deutschlandweite
Ziel von sieben bis zehn Mio. Hrahrzeugen bis 2030 auf BaderBaden niederschlagen
kbnnte.

Dazu wurden zwei Szenarien erstellt:

9 Szenario 1:bis 2030 sind in Deutschland 7 Mio. BFahrzeuge zugelassen.
9 Szenario 2:bis 2030 sind in Deutschland 10 Mio. EFahrzeugezugelassen.

Fur beide mdglichen Entwicklungspfade der EMobilitat bis 2030 wurden die Fahrzeug-
zahlen auf BadenBaden runtergebrochen. Dazu wurde der Anteil der erwarteten H-ahr-
zeuge bis 2030 an der PkwGesamtzahl ermittelt. Zu Beginn des Jahres 2021 warefin
Deutschland ca. 48,2 Mio. Pkw zugelassefKBA 2021) Seit Jahren ist ein Trend zu jéhrlich
ansteigenden PkwZahlen erkennbar. Fihrt man diesen Trend fort, so ist bis 2030 mit ei-
nem Pkw-Bestand von ca. 54 Mio. Fahrzeugen zu rechnen. Sieben bis zehn MiePkw ent-
spricht ca. 13 % bis 18,5 % an der Gesanitkw-Zahl in Deutschland. Fir die Analyse wurde
angenommen, dass dieses deutschlandweite Verhaltnis in etwa dem Verhaltnis zwischen
E-Fahrzeugen und GesamiPkw-Zahl in BadenBaden entsprechen wird. Das Ergbnis ist
auf Abbildung 25 zu sehen.

Entwicklung der fkwZahlen in BadeBaden bis 2030
8.000 7 356
® Anzahl E-Fahrzeuge (Szenario 1: 7. Mio.) ..-b
7.000 _ | 6.530°
® Anzahl E-Fahrzeuge (Szenario 2: 10 Mio.) 'y

6.000 5-70.4'..
(] '..
> 4.877 .*°
2 5.000 @
£ 4.050 .- R A
i 4.000 Q- @ 459
z 3.223 . @.+°4.048
N ,. .o'..
£ 3.000 230a. e BagT

@ @ 2945
2.000 1.566"" g+*""2.304
e 1842
1.000553 645 :?f-" " 360
L Tl '
0553 645 137
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Abbildung 25: Entwicklung der EPkw-Zahlen in BaderrBaden bis 2030.

Bis 2030 sind inBaden-Baden zwischen 5.14 (Szenario 1) und 7.356 Eahrzeuge (Szena-
rio 2) zu erwarten. Zur Erinnerung: zu Konzeptbeginn im Marz 2020 waren in BadeiBa-
den gerade einmal 218 EFahrzeuge (BEV + PHEV) zugelassen. Bis 2030 ist also ein Anstieg
der Bestandszahén um den Faktor 23 bzw. 33 zu erwarten.

58
Elektromobilitatskonzept August 2021



4

STADTWERKE
) et

Leben in der Region

badenova

o]t

In Anbetracht des im letzten Jahr stark angestiegenen E-ahrzeugbestands in Folge des
Corona-Konjunkturprogramms mit diversen Férdermoglichkeiten ist davon auszugehen,
dass das 10 Mio-Ziel der Bundesregierung bis B30 erreicht wird. Andere Studien rechnen
sogar mit einem Bestand von bis zu 14,8 Mio. Fahrzeugemm Jahr 2030 (NATIONALHEIT-
STELLEADEINFRASTRUKT@R20). Aus diesem Grund wurde fur die Berechnung des Ladeind
Ladeinfrastrukturbedarfsim Folgenden nurdas Szenario 2 beriicksichtigt, da davon aus-
zugehen ist, dass dieses Szenario ein realitatsnaheres Bild zeichnet.

5.3 Entwicklung des Ladebedarfs in BadefBaden bis 2030

Im zweiten Schritt wurde analysiert, welcher Ladebedarf von diesen knapp 7.400-Eahr-
zeugenim Jahr 2030 zu erwarten ist, also wie sich der Strombedarf durch die Elektromo-
bilitat bis 2030 verandert.

Dazu wurden folgende Annahmen getroffen:

1 85 % des Ladebedarfs werden tber private Lademdglichkeiten gedeckt, 15 % uber
offentliche Ladestationen (vgl. dazu auch denExkurs in Kapitel5.1).

1 Ein EFahrzeug verbraucht durchschnittlich 15 kwh auf 100 km.

1 Im Durchschnitt féahrt eine Person in Deutschland jahrlich 13.257 km pro Jahr
(36,32 km pro Tag}

Aus diesen Annahmen berechnet sich der Strombedarf der-Eahrzeuge in BaderBaden
aufgeteilt nach offentlichem und privatem Raum (vgl. Abbildung 26). Fir den offentlichen
Raum ist ein Strombedarf von 1,5 Mio. kWh bis 2030 im Stadtgebiet zu erwarten, fir den
privaten Raum weitere 8,7 Mio. kWh. Die insgesamt 10,2 Mio. kWh machen am Gesamt-
stromverbrauch der StadtBaden-Baden(ca. 250 Mio. kwWh, Stand 2019) 4,1 % aus. Die heu-
tige Einspeisung aller ErneuerbarefEnergien-Anlagen in BadenBaden betrug im Jahr
2019 rund 15 Mio. kWh und kdnnte damit den zusatzlichen Strombedarf durch Erahr-
zeuge bis 2030 problembs decken. Im Zuge der Energiewende ist davon auszugehen, dass
parallel zum Ausbau der EMobilitdt auch die Anzahl ErneuerbarerEnergien-Anlagen wei-
ter zunehmen wird.

2 Das entspricht der durchschnittlichen Fahrstrecke einer Person im Jahr 2017 gemangaben des Kraftfahrt-Bundes-
amts.
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Abbildung 26: Entwicklung des Strombedarfs fir EFahrzeugein BadenBaden.
Entwicklung des Bedarfs an Ladesdulem BadenBaden bis 2030

In einem dritten Schritt wurde wiederum aus dem berechneten Strombedarf von EFahr-
zeugen bis 2030 die Anzahl benétigter Ladeséaulen ermitteltDas Ladeverhalten zukinfti-
ger EFahrzeugfahrer_innen kann abhangig von verschiedenen Faktoren (z.B. Entwicklung
der Batteriekapazitaten und Ladeleistungen von Eahrzeugen, rdumliche Verteilung von
Ladeinfrastruktur etc.), variieren und ist nur schwer vorherzusagen. Daher wurden drei
verschiedene Ladesgenarien berechnet, die den Bedarf an Ladeinfrastruktur fir verschie-
dene Nutzungsszenarien reprasentieren

Ladegzenario 1: Geringe Auslastung der Ladesaule

91 Die Ladesule wird taglich von zwei E-Fahrzeugen angefahren
1 An einer Ladegsule mit 2 x 22 kW finden 2 Ladevorginge/Tag statt
91 Der Strombezug liegt bei 2 x 20 kWh (40 kWh). &hrlich werden insgesamt ca.

14.600 kWh geladen, bei 365 Tagen und 40 kWh/Tag

Ladegenario 2: Mittlere Auslastung der Ladesaule

9 Die Ladesaule wird taglich von drei B-ahrzeugen angefahren
1 An einer Ladeséaule mit 2 x 22 kW finden 3 Ladevorgange/Tag statt
1 Der Strombezug wird mit 3 x 20 kWh (60 kwh) beziffert. Jahrlich werden insge-

samt ca. 21.900 kWh geladen, bei 365 Tagen und 60 kWh/ Tag

Ladezenario 3: Hohe Auslastung der Ladsdule

9 Die Ladesaule wird taglich von vier B-ahrzeugen angefahren
1 An einer Ladeséaule mit 2 x 22 kW finden 4 Ladevorgange/Tag statt
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1 Der Strombezug wird mit 4 x 20 kWh (80 kWh) beziffert. Jahrlich werden insge-
samt ca. 29.200 kWh geladen, bei 365 Tagen und®BkWh/ Tag

oo

G') m e P - e

58 Anzahl der Offtl. benotigten Ladesaulen um den
g5  Strombedarf der Eahrzeuge im 6fftl. Raum in Baden
23 Baden bis 2030 zu decken.

~ g 110 -
N2 100 e
x = . -,

~ g 90 ® Szenario 1 it

= -

Eo 80 A Szenario 2 /"

§c 10 e e
S O 60 ® Szenario 3 [ Vil oA

@ > ”, ,‘” -.
é g 50 ”.f‘ _k’—’ '—"’—

LU o 40 "’ _,‘"' _——.—’

- o) 30 ”4’ '*—‘ "’_o'—

(sﬁ g ,—”" _""’:’.’"‘

N S 20 - - —-—‘.-—

cwm o L. 8- -

< 10 @ziize=~-#

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
® Szenariol 12 14 16 27 38 49 61 72 83 94 | 106
A Szenario2 8 9 11 18 26 33 41 48 56 63 71
® Szenario3 6 7 8 14 19 25 31 36 42 47 53

Abbildung 27: Entwicklung der Anzahl bendtigter Ladesaulen in BaderBaden bis 2030.

Wie in Abbildung 27 dargestellt, werden je nach Ladeszenario zwischen 53 und 106 Lade-
saulen in BadenBaden bis 2030 bendtigt.

Im Abgleich dieser Zahlen mit den Zahlen bereits vorhandener Ladeinfrastruktur kann de
Bedarf nach weiteren Ladesaulen bis 2030 ermittelt werden(vgl. Tabelle 6). Bei einer ge-
genwartigen Anzahl von 27 Ladesaulen und einem Bedarf an Ladesaulen zwischen 53
(Szenario 3) und 106 Ladesaulen (Szenario 1) ergibt sich daraus ein Bedarf von mindestens
26 weiteren Ladeséaulen (Szenario 3). Maximal werden 79 Ladesaulen benoétigSzenario
1).

Tabelle6: Abgleich des aktuellen LadesaulerBestandsmit dem Bedarf an Ladesaulen bis 2030.

Gegenwartige Anzahl an Bedarf an Ladesaulen bis Differenz
Ladesaulen 2030
Szenario 1: 106 Szenario 1: 79
27 Szenario 2: 71 Szenario 2: 44
Szenario 3:53 Szenario 3: 26

Es ist zu beachten, dass die hier berechnete Anzahl der Ladeséaulen zur Bedarfsdeckung
von 22 kW-Ladesaulen ausgeht, da 22 k\ALadesaulen aktuell die haufigste Art der Lade-
einrichtung in Baden-Baden darstellt. Der Ladebedarf kann natlrlich ebenso lber Lade-
mdoglichkeiten mit geringeren oder héheren Ladeleistungen gedeckt werden. Bei htheren
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Ladeleistungen reduziert sich der Ladebedarf entsprechend. Von geringeren Ladeleistun-
gen ist abzuraten, da sonst e&r Flachenverbrauch im 6ffentlichen Raum durch Ladestatio-
nen unverhaltnismanig hoch wird.

5.4 Standortanalyse flr 6ffentliche Ladesaulen

Neben der Vorausschau bis 2030, wie sich eine mogliche Entwicklung derEahrzeugzah-
len und deren Ladebedarf bis 2030 darstllen konnte, wurde im Rahmen des Konzepts
auch untersucht, welche Flachen fir den Aufbau von Ladeinfrastruktur in BaderBaden
geeignet sind. Dazu wurde zunéchst in ArcGIS eine Standortanalyse durchgefuhrt, anhand
derer geeignete Flachen fir den Aufbau vorLadeinfrastruktur identifiziert wurden.

Die Standortanalyse in GIS wurde durchgefihrt, um Flachen zu identifizieren, bei denen
es einen Bedarf nach Ladeinfrastruktur gibt und die entsprechend fur den Aufbau von La-
deinfrastruktur geeignet sind. Es wurden zwei Standortanalysen durchgefiihrt, eine fur
Normalladeeinrichtungen und eine fir Schnellladeeinrichtungen. Grund fir die Unter-
scheidung ist,dass die beiden Ladearten jeweils durch verschiedene Ladebedirfnisse ge-
kennzeichnet sind (vgl. auch Exkurs in Kapel 5.1).

5.4.1 Standortanalyse fur Normalladeinfrastruktur

Normalladelésungen im Bereich 22 kW kommen v.a. dort zum Einsatz, wo Personen sich
langere Zeit aufhalten (ca. T 2 Stunden). Entsprechend wurde fir die Identifizierung von
geeigneten Flachen fur Normalladestationen angenommen, dass ein Bedarf dort entsteht,
wo Personen sich langere Zeit aufhalten. Beispiele fur solche Orte sind sogenatenPOls,
zu denen z.B. Gastronomieund Freizeiteinrichtungen, Einkaufsmaglichkeiten, Behérden,
Arztpraxen etc. zéhlen. Eine Studie des Okmstituts hat fur ein Untersuchungsgebiet in
Sudhessen festgestellt, dass Ladesaulen, die fuRlaufig zu solchen PQdgeichbar sind,
deutlich besser ausgelastet sind als an Standorten weit weg von PO[BMINNICH2020). Glei-
ches wurde in der Studie auch flr Haltestellendes offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV)ermittelt. Da Ladesaulen auch im Sinne der Intermodalitat n der Nahe zu OPNV
Stationen zu befirworten sind, wurden die drei Bahnhtfe BadenBaden, BaderBaden Re-
bland, und BadenBaden Haueneberstein sowie die Talstation der Merkurbergbahn in die
Analyse einbezogen. Aufenthalte von mehreren Stunden sind zudem an Geerbestandor-
ten zu erwarten. Dies betrifft sowohl Mitarbeitende der Gewerbebetriebe als auch
Kund_innen und Gaste, sodass auch hier ein Ladebedarf zu erwarten ist. Fir solche Ge-
werbestandorte hat das OkoInstitut ebenfalls einen positiven Effekt auf die Auslastung
von Saulen festgestellt. Zusatzlich wurden Parkplatze und Parkhauser in die Analyse ein-
bezogen, da bestehende Parkrdume gegentiber neu zu schaffenden Parkplatzen als Stand-
orte fur Ladestationen zu bevorzugen sind. Nicht an das Stra3ennetz angebunde Fla-
chen wurden aus der Analyse ausgeklammertln der Analyse verwendete Daten inklusive
der Datenquelle sind inTabelle 7 aufgelistet.

Tabelle 7: Ubersicht tber die in derStandortanalyse fiir Normalladeinfrastruktur verwendeten Da-
ten inklusive der Datenquellen, tber die die Daten bezogen wurden

Daten Datenquelle ‘
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Kunst & Kultur
Gastronomie
Einkaufen
Gesundheit

Sport & Freizeit
Offentliche Gebaude
Sonstiges

O O OO0 OO0 o

Open Street Map, Download UberGeofabrik am
14.04.2020

x  Parkplatze und Parkh&u-
ser

Open Street Map, Download UberGeofabrik am
14.04.2020

x  Gewerbe und Industrie

Fachgebiet Vermessung und Geoinformation Baden
Baden, bereitgestellt im Rahmen des Elektromobili-
tatskonzeptes

x  Bahnhofe

Datensatz der NVBW GmbH,

Download uber https://www.nvbw.de/open -data
am 23.01.2020

dl-de/by-2-0, https://www.govdata.de/dl -de/by-2-0

X

StralRenzugang

Open Street Map, Download UberGeofabrik am
14.04.2020

Anhand dieser Daten wurde mithilfe eines Geographischen Informationssystems durch
Uberlagerung der verschiedenen Inputdaten eine Heatmap erstellt, die die Eignung von
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Flachen fur Ladestationen wiedergibt. Je mehr Faktoren an einer Flache zusammenkom-
men, desto besser ist die Flache fur den Aufbau von Ladestationen geeignet.

Das Ergebnis fir den gesamterStadtkreis BadenBadens ist aufAbbildung 28 zu sehen.

Rote Flachen reprasentieren eine hohe Eignung fiir den Aufbau von Ladestationen, blaue

Flachen eine geringe Eignung. Der Aufbau von Ladestationen wird prioritéar auf Flachen

sehr hoher Eignung (rot) und hoher Eignung (orange) empfohlen, auch der dfbau in gel-
ben Flachen ist denkbar. Vom Aufbau auf Flachen mit geringer Eignung (blau) sowie auf
Flachen ohne jegliche Farbcodierung wird abgeraten.
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Abbildung 28: Eignungsgebiete fur den Aufbau vonLadeinfrastruktur (LIS)(Datenquellen: Fachge-
biet Vermessung und Geoinformation BadeBaden)

Deutlich erkennbar ist eine sehr hohe Eignung fur Ladestationen im Innenstadtbereich.
Darliber hinaus sind nur vereinzelte Flachen sehr hoher Eignung im Stadtkreigorhanden.
Flachen hoher Eignung (orange) finden sich dagegen auch in den anderen Stadtteilen. Als
gering geeignet wurden viele Flachen im stadtischen Randbereich sowie in den Wohnge-
bieten der Stadtteile ausgewiesen.Fir eine genauere Analyse der geeignein Flachen wird
auf die vergroRRerten Ausschnitte auf Abbildung 29 bis Abbildung 32 verwiesen.
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Auf Abbildung 29 ist erkennbar, dass fur grof3e Teile der Innenstadt ein sehr hoher Bedarf
fur den Aufbau von Ladeséulen ausgewiesen wurde. Gleichzeitig ist zu erkennen, dass die-
ser Bereich bereits mit mehreren Ladesaulen ausgestattet ist. Hier sind aul3erdem Ein-
schrankungen im Autoverkehr durch Verkehrsberuhigung und Ful3géngerzonen zu beach-
ten. Im Bereich der B500 Richtung Autobahn wurde zudem ein Gebiet hohdsis sehr hoher
Eignung auf Hohe der Weststadt ausgewiesen, ebenso eine kleine Flachmher Eignung
im Ortszentrum von Lichtental.

Innenstadt

_. Innenstadt

(0]

l £ ;‘ 3 o e © OpenStreetMap (“and)contﬁbutors. CC-BY-SA
Legende }N\
Eignung fiir den Aufbau bestehende
von LIS Ladesdulen P .
[ geringe Eignung @ Stadtwerke
[ | mittlere Eignung O Sonstige badsggxgm
[1hohe Eignung [ stadtkreisflache P e
[ sehr hohe Eignung A

Abbildung 29: Eignungsgebiete in der Innenstadt fir den Aufbau von Ladeinfrastruktur. (Daten-
quellen: Fachgebiet Vermessung und Geoinformation Bad&aden)

Neben der Innenstadt finden sich Gebiete nit hoher Eignung auch zum Beispiel in Oos,
Sandweier und Haueneberstein (vglAbbildung 30). Auch hier begrenzen sich die Gebiete
hauptsachlich auf die Zentren derStadtteile. In Oos ist ein grol3er Bereich zwischen Bahn-
hof und B500 als Gebiet mir hoher Eignung ausgewiesen. Hier befindet sich das grof3e
Einkaufszentrum Cité inklusive weiterer Gewerbebetriebe ndrdlich daran anschlieend. In
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Haueneberstein sind neben demOrtszentrum auch vereinzelte Flachen mit hoher Eig-
nung im Gewerbegebiet im ndrdlichen Teil des Stadtteils zu finden.

7 L 1Y
‘ Oos, Sandweier, Hau-
eneberstein, Balg
||

au&neberstein

Legende &
Eignung fiir den Aufbau bestehende

von LIS Ladesaulen e e
[ geringe Eignung @ Stadtwerke

[ | mittlere Eignung  © Sonstige badscg‘g)ﬁm
[ ] hohe Eignung [] Stadtkreisflache T
[ sehr hohe Eignung ;gll?:"éﬁburg

Abbildung 30: Eignungsgebiete inden Stadtteilen Oos, Sandweier, Haeneberstein und Balgfur
den Aufbau von Ladeinfrastruktur. (Datenquellen: Fachgebiet Vermessung und Geoinformation Ba-
den-Baden)

In den sudlichen Stadtteilen Varnhalt, Steinbach und Neuweier Uberwiegen die Flachen
mittlerer Eignung, beispielsweise in den Otszentren von Neuweier und Steinbach sowie
im Gewerbegebiet Steinbach (vgl. Abbildung 31). Kleinere Flachen wurden imOrtskern
von Varnhalt ausgewiesen, sowie imBereich der Steinbacher Sportanlagen (an denen be-
reits eine Ladesdaule existiert) und am Reblandahnhof in Steinbach.
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Abbildung 31: Eignungsgebiete inden Stadtteilen Steinbach, Varnhalt und Neiweier fir den Auf-
bau von Ladeinfrastruktur. (Datenquellen: Fachgebiet Vermessung und Geoinformation Bad&a-

den)

Im Stadtteil Ebersteinburg sind im Bereich des Ablegers des Klinikum Mittelbadens sowie
auf Hohe der Ortsverwaltung Flachen mit hoher Eignungausgewiesen (vgl. Abbildung 32).
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Abbildung 32: Eignungsgebieteim Stadtteil Ebersteinburg fir den Aufbau von Ladeinfrastruktur.

(Datenquellen: Fachgebiet Vermessung und Geoinformation Bad&aden)
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5.4.2 Standortanalyse fur Schnellladeinfrastruktur

Im Gegensatz zu Normalladestationen kommen Schnellladestationen in erster Lire dort
zum Einsatz, an denen Personen in kurzer Zeit (< 30 min) ihr Fahrzeug aufladen und wei-
terfahren wollen. Durch kurze Ladeleistungen kann an Schnellladestationen ein deutlich
hoherer Ladebedarf bedient werden. Durch hohe Investitionskosten fur Schndlader sind
zentrale Standorte mit hohem Durchlauf ein wichtiges Kriterium. Die Nahe zu Aufent-
haltsmaoglichkeiten ist bei Schnelllademdglichkeiten weniger relevant als bei Normalla-
destationen, aber dennoch ein Standortvorteil.

Entsprechend wurden fir die Sandortanalyse fur Schnellladestationen die zentralen Ver-
kehrsachsen identifiziert und die Verkehrsbelastung dieser hinzugezogenDie Datenher-
kunft ist in Tabelle 8 aufgelistet. Diese Informationen wurden wiederum kombiniert mit
der Analyse zum Thema Normalladen, da hier der Faktor Aufenthaltsmoglichkeiten be-
ricksichtigt wurde.

Tabelle 8: Ubersicht tiber die in der Standortanalyse fiir Schnellladeinfrastruktur verwendeten Da-
ten inklusive der Datenquellen, Gber die die Daten bezogen wurden.

Daten Datenquelle

x  Bundesstraken Open Street Map, Download UberGeofabrik am
14.04.2020

Strallenverkehrszentrale BaderWrttemberg,

x  Verkehrsaufkommen Bundes- | StraBenverkehrszahlung 2015, Ergebnisse Bun-
straRen desstral3en und Autobahnen 2015; online verfig-

bar unter https://lwww.svz -bw.de/verkehrszaeh-

lung/bundesweite -strassenverkehrszaehlung

Wie auf Abbildung 33 zu erkennen, tritt das héchste Verkehrsaufkommen auf der Auto-
bahn 5 auf. Hier treten Verkehrszahlen bis zu 74.000 Fahrzeugen je 24 Stunden auf. Eine
Schnellladeséule ist hier bereits an der Atobahnraststatte aufgebaut. Bei den Bundes-
stralRen tritt mit mehr als 20.000 Fahrzeugen das hochste Verkehrsaufkommen auf der
B500 zwischen der Autobahn 5 und der Einfahrt in den Michaelstunnel auf. Der Bereich
des Michaelstunnels bis Lichtental auf der B50, die B3 im Bereich von Oos sowie im Be-
reich von Steinbach weisen jeweils ein mittleres Verkehrsaufkommen zwischen 10.000
und 20.000 Fahrzeuge auf. Die restlichen Abschnitte der BundesstraRen verzeichnen mit
weniger als 10.000 Fahrzeugen ein vergleichswise geringes Verkehrsaufkommen. Zwei
Schnellladestationen sind in der Néhe der B500 im Bereich Oos und Weststadt vorhanden.
Die Schnellladestation bei ALDI ist von Norden kommend Uber eine Abfahrt der B500 er-
reichbar, die Schnellladestation bei Kaufland Uler eine Abfahrt aus sudlicher Richtung.
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Abbildung 33: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [K-Z24h, Montag bis Sonntag] von
Leichtverkehrsfahrzeugen (Pkw, Lieferwagen und motorisierte Zweirdder)(Datenguellen: Fachge-
biet Vermessung und Geoinformation BadeiBaden; Open Street Map, Download tiber Geofabrik am
14.04.2020; StralRenverkehrszentrale Badew(irttemberg, https://www.svz -bw.de/verkehrszaeh-

lung/bundesweite-strassenverkehrszaehlung
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Beim Abgleich mit den zuvor identifizierten Gunstgebieten (vgl. Abbildung 34) fir den
Aufbau von Ladestationen fallen drei Bereiche ins Auge, an denen sowohl ein groler La-
debedarf identifiziert wurde als auch ein hohes Verkehrsaufkommen auftritt: der Bereich
der B500 auf Hohe der Cité, die B500 im Bereich der Weststadt sowie der lenstadtbe-
reich von BaderBaden.Dieser liegt zwar nicht direkt an der B500, die Kombination aus
der Nahe zur Bundesstral3e und der Giberregionalen Bedeutung der Innenstadt von Baden
Baden machen die Innenstadt trotzdem zur Gunstfliche.Daneben gibt es Bereibe mit
hohem Verkehrsaufkommen, die sich nicht mit Gunstflachen Gberschneiden. Darunter
fallen z.B. der Abschnitt der B3 im Nordwesten der Stadt parallel zu den Bahngleisen sowie
der Abschnitt der B3 im Westen der Stadt auf H6he von SteinbachAuch die ASmit einem
sehr hohen Verkehrsaufkommen weist keine Uberschneidung mit Gunstflachen auf.

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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Abbildung 34: Gunstflachen fir den Aufbau von Ladeinfrastruktur Gberlagert durch die dirch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke. (Datenquelen: Fachgebiet Vermessung und Geoinformation
BadenBaden; Open Street Map, Download Uber Geofabrik am 14.04.2020; Stral3enverkehrszentrale
BadenWirttemberg, https://www.svz -bw.de/verkehrszaehlung/bundesweitestrassenverkehrs-

zaehlung)
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Aus diesen Daten wurden schlie3lich Standorte abgeleitet, die sich fur den Aufbau von
Schnellladestationen eignen.Priméar mit Schnellladestationen bedient werden sollten die
Bereiche mt den hochsten Verkehrsaufkommen, die sichoptimalerweise noch mit den
ausgewiesenen Gunstflachen tberschneiden

Folgende Standorte wurden fur den Aufbau von Schnellladeinfrastruktur identifiziert:

1 Abschnitt B500 auf Hohe der Cité:

o Auf diesem Abschnitt der Bundesstral3etritt das héchste Verkehrsaufkom-
men in Kombination mit Flachen hoher und sehr hoher Eignung fir den
Aufbau von Ladeinfrastruktur auf. Der Kreisel auf der BundesstralRe auf
Hohe der Cité ermdglicht ein einfaches Verlasseund Befahren der Bun-
desstral3e in beide Richtungen, sodass Schnellladeinfrastruktur aus beiden
Richtungen kommend genutzt werden kann. Bislang ist hier noch keine
Schnellladeeinrichtung vorhanden.

1 Abschnitt B500 auf Hohe der Weststadt:

0 Auch hier beginstigt die Kombination aus hohem Verkehrsaufkommen
und hoher Eignung der Flachen den Aufbau von SchnellladestationerHier
sind jedoch bereitsin beiden Fahrtrichtungen Schnelllades&ulen an Einzel-
handels-Standorten in der Nahe zur BundesstralRe verfugbar. Die Tre
nung der Fahrtrichtungen tber einen langen Abschnitt hat auf3erdem den
Nachteil, dass die Schnellladeeinrichtung nicht von beiden Seiten kom-
mend einfach genutzt werden kann.

1 Innenstadtbereich:

o Die Innenstadtliegt zwar nicht direkt an der B500, die Kombinaion aus der
Nahe zur Bundesstral3e und der Uberregionalen Bedeutung der Innenstadt
von BadenBaden machenden Bereichtrotzdem zur Gunstflache. Bislang
ist hier noch keine Schnellladeinfrastruktur vorhanden, jedoch planen die
Stadtwerke BadenBaden den Aubau einer Schnellladestation am Gaus-
platz. Entsprechend kann der Innenstadtbereich genau wie der Abschnitt
der B500 im Bereich der Weststadt als abgedeckt angesehen werden.

9 Autobahn 5;

o Die A5 Uberschneidet sich zwar nicht mit den ausgewiesenen Gunstfla-
chen, allerdings ergibt sich hier ein hoher Bedarf nach Schnellladeinfra-
struktur allein durch das hohe Verkehrsaufkommen und den Bedarf des
schnellen Aufladens. Da hier bereits Schnellladeinfrastruktur vorhanden
ist, besteht hier gegenwartig kein Handlungsbedaf. Eine zuklnftige Er-
ganzung des Standorts um weitere Ladestationen ist jedoch sinnvoll.

Als Ergebnis der Analyse kann festgehalten werden, dass im Bereich Schnellladeinfra-
struktur Handlungsbedarf primar im Bereich der B500 auf Hohe der Cité besteht, da i@
anderen identifizierten Gebiete bereits mit Schnellladeinfrastruktur ausgestattet sind
bzw. Schnellladeinfrastruktur bereits geplant ist.

Bei der Auswertung der Ergebnisse beider Standortanalysen ist zu berlicksichtigen, dass
es sich bei der Analyse umiaen quantitativen Ansatz handelt. Das bedeutet, dasrein die
Anzahl der POls, Parkplatze, etc. ausschlaggebend fir die Klassifizierung der Flachen war.
Qualitative Aspekte, also zum Beispiel die Aufenthaltsqualitat der Standorte mit Einfluss
auf beispielsweise die Aufenthaltsdauern oder die Anzahl der Personen, die sich dort auf-
halten etc. konnten nicht beriicksichtigt werden. Die Ergebnisse wurden dazu verwendet,
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einen ersten Eindruck davon zu erhalten, wo ein hoher Bedarf an Ladestationen zu erwar-
ten ist und wo nicht. Eine Uberprufung der Ergebnisse durch eine VeOrt-Begehungwar
daher ein zwingend notwendiger Schritt. Es ist auRerdem zu beachten, dass nicht alle als
geeignet ausgewiesenen Flachen aktuell bereits fir den Aufbau von Ladeinfrastruktur zu
empfehlen sind. In einigen Fallen macht der Aufbau in diesen Flachen erst in einigen Jah-
ren bei zunehmender Anzahl an BFahrzeugen SinnAuch hierfur war eine Standortbege-
hung zur Priorisierung von Standorten unausweichlich.

5.5 Vor-Ort-Begehung und Ausweisungvon potenziellen Ladestand-
orten

Anhand der Ergebnisse der Standortanalysen wurden in einem nachsten Schritt potenzi-
elle Standorte flr Ladesaulen ausgewiesen, die durch eine Vdbrt-Begehung bestéatigt
oder aussortiert wurden. Im Vorfeld der Begehung wurdenfir alle Standorte Netzan-
schlussanfragen bei den Stadtwerken BaderBaden gestellt. Bei der Ausweisung potenzi-
eller Standorte wurde berlcksichtigt:

x  Die Klassifizierung der FlachenBevorzugt wurden potenzielle LadesaulenStand-
orte in Flachen sehr hoherund hoher Eignung verortet, vereinzelt auch in Flachen
mittlerer Eignung.

x Das Vorhandenseinvon Ladesdulen:An Standorten bestehender Saulen wurden
keine weiteren Standorte ausgewiesen, da das Konzept zu einem bedarfsgerech-
ten Aufbau in der Flache beitragean soll. Dies schliel3t nicht aus, dass eine Erweite-
rung bestehender Standorte sinnvoll sein kann.

x  Die Ladeleistung:Die mdgliche Ladeleistung wurde im Vorfeld der VorOrt-Bege-
hung bei den Stadtwerken BadenBaden, die den Netzbetrieb im Stadtkreis inne-
haben, abgefragt. Standorte, an denen die gewiinschte Leistung nicht mdglich
war, wurden nicht begangen und sind als potenzielle neue Ladestandorte ausge-
schieden.

Am 1. Juni2021 fand die gemeinsame Begehung von potenziellen Standorten durch ba-
denova und die Stadwerke Baden-Baden statt. Insgesamt wurden 18 Standorte began-
gen, vier Standorte davon wurden wahrend der Begehung ausgeschlossen. Ein weiterer
Standort (Klinikum Balg) wurde in der Vergangenheit bereits von den Stadtwerken Baden
Baden begangen und hier zu Ubersicht aufgenommen. Fiinf ausgewahlte Standorte wur-
den im Vorfeld ausgeschlossen wegen mangelnder verfiigbarer Leistung. Eine Ubersicht
Uber die Standorte, die sich fiir den Aufbau von Ladeinfrastruktur eignen, findet sich in
Tabelle9. Hier wurden die Standorte hinsichtlich des zeitlichen Horizontes der Umsetzung
folgendermalf3en priorisiert:

9 Prioritat 1: Umsetzung zeitnah in den nachsten 2 Jahren empfohlen
9 Prioritdt 2: Umsetzung innerhalb der nachsten 34 Jahre empfohlen
9 Prioritat 3: Umsetzung bis 2030 empfohlen

Die raumliche Verortung der potenziellen Standorte ist auRerdem in der Karte aufAbbil-
dung 35 zu sehen. Die Nummerierung der Standorte entspricht der Nummerierung inTa-
belle 9.
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Tabelle9: Ubersichts-Tabelle iiber potenzielle Ladestandorte

Angefragte La-

Energie.Tag fiir Tag

Standort deleistung Priorisierung
Normalladestandorte
1 CARMarkt Sandweier 44 kW 1
2 Park & Ride Haueneberstein 44 kW 3
3 | Alte DorfstraRe Haueneberstein 44 kW 1
4 | Penny Oos 44 kW 2
5 | Ortenaustralle 44 kW 2
6 P&R Cineplex Kun?];irn;];ear;-jige- 2
7 Parkplatz BreisgaustralBe(VHS) 44 kW 1
8 Klinikum Balg 88 kW 2
9 Parkplatz Aumattstadion 44 kW 3
10 | Talstation Merkurbergbahn 44 kW 1
11 | Parkplatz Lichtental Hauptstral3e 44 kW 2
12 | CARMarkt Steinbach 44 kW 2
13 | P&R Bahnhof Rebland 44 kW 3
Schnellladestandorte
14 | Ufgaustralie 150 kw 2
15 | Gewerbepark Cité / HemTankstelle 150 kW 1
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Abbildung 35: Ubersicht tiber die im Rahmen des Konzepts identifizierten potenziellen Ladestati-
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onsstandorte. (Datenquellen: Bundesnetzagentur.de, Lizer@C BY 4.(Fachgebiet Vermessung und

Geoinformation BadenBaden; Open Street Map, Download Uber Geofabrik am 14.0020; Stadt-

werke BadenBaden)
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In Tabelle 10 sind die ausgeschlossenen Standorte aufgefuhrt, die entweder in Ermange-
lung ausreichender Ladeleistung bereits im Vorfeld der Begehung ausgeschlossen wurden
oder sich wahrend der Begehung alsingeeignet herausgestellt haben. Die Aufnahme der
ausgeschlossenen Standorte in den Bericht dient der Dokumentation fir zukinftige
Standortplanungen.

Tabelle10: Standorte, die im Laufe des Konzepts als potenzielle Ladestandorteisgeschlossen wur-
den.

Angefragte

Standort :
Ladeleistung

Begrindung fur den Ausschluss

Parkplatz auf dem Dach Ausschluss vor der Begehung aufgrund

o 150 kw . .
der Cité S0 mangelnder verfligbarer Anschlussleistung
Badergarage/Vorplatz Ausschluss vor der Begehung aufgrund
. 88 kW . .
der Acura-Kliniken mangelnder verfligbarer Anschlussleistung
Stadthalle Steinbach 44 KW Ausschluss vor" der Begehung agfgrund
mangelnder verfligbarer Anschlussleistung
Geroldsauer Mihle Ausschluss vor der Begehung aufgrund
150 kW . )
B500 mangelnder verfligbarer Anschlussleistung
B500 AVIA Express Au- Ausschluss vor der Begehung aufgrund
150 kW . .
tomatentankstelle mangelnder verfligbarer Anschlussleistung

Ausschluss bei Begehung Parkplatze Uber-
SWRGelédnde 44 kKW wiegend beschrankt und damit nicht 6f-
fentlich zugéanglich

Ausschluss bei BegehungStadtteil sehr ab-
gelegen mit wenig Durchgangsverkehr, da-
her keine gute Auslastung zu erwarten au-
Berdem Mangel an geeignetem Parkraum

Ebersteinburg 44 kKW

Ausschluss bei Begehung hauptsachlich

Gutenbergstralie 44 kKW Privatparkplétze

Ausschluss bei Begehung hauptsachlich
Busparkplatze und Privatparkplatze vorhan-
den, keine geeigneten offentlichen Park-
platze

EisenbahnstralRe 44 KW
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Alle potenziellen Standorte wurden in ausfiihrlichen Ladesteckbriefen dokumentiert. Er-
fasst wurden hier neben Adresse und Standortkoordinaten sowie der moglichen Ladeleis-
tung auch Infos zu baulichen Gegebenheiten vor Ort, Zuganglichkeit der fBlchen sowie

Steckbriefe Ladestandorte

ergie.Tag fiir Tag
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potenziellen Nutzer_innengruppen. Das Aufzeigen von POIs in der Nahe der Standorte

kann helfen, die Auslastung der Standorte abzuschéatzen und Wirtschaftlichkeitsprogno-

sen zu erstellen.

Adresse: Sandweierer StralRe 15

CAP-Markt Sandweier

Prioritat 1

Koordinaten: N 48.808538, E 8.194822

Abgefragte Anschlussleistung: 44 kW

Geplante Ladeinfrastruktur: 2 x 22 kW

>

>

>

>

>

>

>

>

>

>

>

>

>

Lage des Ladesdulenstandortes:
Parkplatz des CAP-Marktes im Zentrum von Sandweier
Verteilerkasten auf Parkplatz A die beiden angrenzenden Parkplatze kénnten fir E-Fahrzeuge

reserviert werden

Zugéanglichkeit:

Keine Beschrankung vorhanden
24/7 Zuganglichkeit mdglich

Es handelt sich um einen Kund_innenparkplatz des CAP-Marktes A Parkpléatze mit Lademaoglichkeit
sollten auch fur Nicht-Kund_innen nutzbar gemacht werden

Bauliche Gegebenheiten:
Topografie: Keine Einschrankungen zu verzeichnen
Oberflachenbeschaffenheit: der Parkplatz ist gepflastert, Griinstreifen bei Verteilerkasten

Verteilerkasten an Parkplatz vorhanden, Erschli

Nur wenige Parkplatze vorhanden A Ausweisung von Parkflachen fir E-Fahrzeuge moglich?

Auslastung/Nutzer_innen:
Besucher_innen des CAP-Marktes, des umliegenden Einzelhandels oder der umliegenden Gastro-

nomie
Mitarbeitende des CAP-Marktes
Verweildauer ca. 30 min bis 3 Stunden

Einrichtungen in der Néhe:

CAP-Markt mit Backerei & Café
Béckerei gegeniiber

Apotheke

Sparkasse

Blumenladen

Ortsverwaltung Sandweier
Pfarrei

Gastronomie

ef3ung kostenguinstig moglich
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2 P&R Haueneberstein Prioritat 3
Adresse: P&R am Bahnhof Koordinaten: N 48.811456, E 8.209137
Abgefragte Anschlussleistung: 44 kW Geplante Ladeinfrastruktur: 2 x 22 kW

Lage des Ladesdulenstandortes:
> Parkplatz am Bahnhof von Haueneberstein

Zuganglichkeit:
> Keine Beschrankung vorhanden
> 24]7 Zuganglichkeit maglich
> Offentlicher Parkraum ohne Parkgebiihren

Bauliche Gegebenheiten:
> Topografie: Keine Einschrankungen zu verzeichnen

> Oberflachenbeschaffenheit: der Parkplatz ist gepflastert & asphaltiert, Grinstreifen vor den Park-
platzen

> Viele Parkplatze vorhanden, Vorhalten von Parkplatzen fiir E-Fahrzeuge stellt kein Problem dar

> Beleuchtung an den Fahrradabstellanlagen vorhanden A Aufbau von Ladeséaulen in unmittelbarer
Né&he zu der dortigen Kabelinfrastruktur

Auslastung/Nutzer_innen:
> Pendler_innen
> Ggf. Mitarbeitende und Kund_innen des angrenzenden Gewerbegebietes
> Verweildauer ca. 30 min bis 8 Stunden
> Geringe Auslastung des Parkplatzes, ggf. Mithutzung durch Gewerbebetriebe denkbar?

Einrichtungen in der Néhe:
> Bahnhof Haueneberstein
> Gewerbegebiet
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\ 3 Alte Dorfstral3e Haueneberstein Prioritat 1

Adresse: Alte Dorfstral3e 15 (ggu. Ortsverwaltung) | Koordinaten: N 48.806280, E 8.221614

Abgefragte Anschlussleistung: 44 kW Geplante Ladeinfrastruktur: 2 x 22 kW

Lage des Ladesdulenstandortes:
> Parkplatz im Zentrum von Haueneberstein

> Lage an der Hauptstral3e durch den Ort

Zugéanglichkeit:
> Keine Beschrankung vorhanden
> 24]7 Zuganglichkeit mdglich
> Offentlicher Parkraum ohne Parkgebiihren

Bauliche Gegebenheiten:
> Topografie: Keine Einschrankungen zu verzeichnen

> Oberflachenbeschaffenheit: der Parkplatz ist gepflastert & asphaltiert, Grinstreifen vor den Park-
platzen

> Nur wenige Parkplatze vorhanden

Auslastung/Nutzer_innen:
> Besucher_innen der Ortsverwaltung, der umliegenden Einzelhandelsbetriebe, usw.
> Verweildauer ca. 30 min bis 3 Stunden
> Parkplatz ist gut ausgelastet

Einrichtungen in der Nahe:
> Ortsverwaltung Haueneberstein
> Béckereien
> Sparkasse
> Apotheke
> Gastronomie
> Sportgeschéaft
> Gesundheitsdienstleistungen
> Pfarrei
> Autohaus
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